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RV. 6 RAS VED NORDNES I LYNGEN

En viser til henvendelse fra Vegkontoret etter steinskred
ved Nordnes. Etter avtale ble geologisk konsulent
T.E. Lynneberg engasjert for vurdering av forholdene.

Rapport fra Lynneberg er vedlagt som vedlegg 1.

En har ingen kommentarer til rapporten.

Veglaboratoriet
Oslo, 18. juli 1978
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VEDLEGG 1.

RIKSVEG © RAS VED NORDNES I LYNGEN

Innhold:

I. Innledning.
IT, Tidligere undersekelser.
III, Beskrivelse av raset.

IV, Konklusjon.
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I. Innledning.

Etter anmodning fra vegkontoret ble det foretatt en befaring
pa rasstedet ved Nordnes den 4. juli 1978 sammen med avd.ing.
Skogstad fra vegkontoret,

Raset ble utlest fra et omradde ca. 2 km syd for Nordneset,
omlag 100 m ovenfor en relativt nyanlagt parsell av rv. 6
(bilag~-01), og synes & dekke et omrdde pd anslagsvis 15 000 m2.

II, Tidligere undersekelser.

Under planleggingsarbeidet (1967) ble det foretatt grundige
undersokelser langs denne parsellen nettopp med hensyn pa
rasfare, idet det lenge hadde vert kjent at strekningen er
sterkt utsatt for ras, Spesielt gjelder dette vinterstid
under spesielle vzr- og sneforhold. Men ogsd om sommeren

er faren for steinsprang og jordskred til stede og da spesielt
i nedbegrrike perioder.

Nevnte undersekelse ble foretatt av Veglaboratoriet og rappor-
tert den 13. juni 1967. I rapporten ble stedet der raset gikk
nevnt spesielt, Det forela her en del rasfarlige fjellblokker
som, sitat: "md sprenges ned for vegen bygges. Det er ingen
vanskeligheter med & komme til for a sprenge ned det rasfarlige
fjellet her, og arbeidet er ingen uoverkommelig oppgave.”

Likevel er denne omtalen bare en ubetydelig del av den
beskrivelse av rasfaren som ble gitt i rapporten. En fullstendig
rassikring av vegparsellen gjennom det dag-alternativet som

ble valgt ville neppe vert innenfor en overkommelig ekonomisk
ramme, Istedet ble vegen anlagt etter den antatt sikreste trasé,
bygget med tildels betydelig bredere greofter enn det om er vanlig,
og utfort en god del renskarbeide der forholdene var antatt
ustabile, '

IIY, Beskrivelse av raset,

Utraste masser bestdr i hovedsak av stein i store blokker.
Studier av flybilder opptatt fer vegen ble anlagt tyder pa at



3.

en stor del av rasmassene foreld som "fast fjell" i oppstikkende
og utoverhellende knauser i steilt skogsterreng. Terrengets
hellning har sannsynligvis vazrt 30 - 40°, dvs, nzr lesmassers
rasvinkel,

‘Raset er meget klart utlest langs en sleppe som folger

dalsidens hellning pé& stedet, vist p4a foto, bilag-04 fra

ovre del av r:zsomrédet., Man ser at massene er blitt oppblett
dels av overflatevann, dels av grunnvann som flere steder
trenger fram pad fjelloverflaten. Dette til tross for at det
forut for raset var en lengre periode med teort og varmt ver.
Medvirkende &arsak kan derfor nettopp vere at sommervarmen

ferte til en rask snesmelting spesielt i heyereliggende omréder.
og derved til stigende grunnvannstand og mer overflatevann

enn normalt,

Likevel bor vel hoverdérséken til raset vere at vegen er drevet
fram i skjering og sidledes skiret av foten for massene som
raste ut og som hvilte pd den sleppen som er nevnt, Denne har
heyst sannsynlig utgédende like over og parallelt med vegens
planum, slik bilde, bilag-O& og tegning-03% synes a4 tyde pa.

IV, Konklusjon.,

En undersekelse langs ovre kant av rasstedet viste at det ikke
er fare for nye ras fra omrader umiddelbart ovenfor. Terrenget
flater dessuten en del ut videre oppover. I selve rasura
finnes to sterre blokker som vil kunne komme P2 gli dersom
massene fjernes fra vegbane og greft (se tegning-02). For noe
masse fjernes, bor derfor disse blokkene avjevnes ved spreng-
ning. Blokken som ligger sentralt i raset vil kunne nas fra
sorsiden eller ovenfra, men man md vere oppmerksom pa at
rasura ennd er le¢s og langt fra stabilsert, slik at det ma
utvises forsiktighet ved & ta seg fram til stedet.

Nar avjevning er foretatt, vil vi anbefale at det bygges opp
en skrd mur langs rasfronten, for eksempel ved steinlegging.
Det er videre god plass til & legge vegen ut pa fyllingen i

tilstrekkelig bredde og i akseptabel kurvatur uten & fjerne

nevneverdige masser fra rasura,

Veglaboratoriet ,ﬂa%é;
den 18, juli 1978. T E ¥, nnebe
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Over: @vre del av rasomriddet med sleppe som glideplan.
Under: Rasura sett fra sorsiden. Til heyre er en rensket
sleppeoverflate fra anleggstiden,

Riksveg © - Ras ved Nordnes i Lyngen. Foto bilag X 50 A-O4,



