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Innledning
P4 oppdrag for Trygve Pedersen er det utfert en kort beskrivelse av bergartene i vegtrasene og en

sammenfatning av de seismiske undersekelsene som er utfert for de tre alternativene for kryssing av
Langsundet.

Geologien i vegtraseene

Bergarten pa Ringvasseya
w
Glimbukta — Ga\(r}'rfs

Bergartene pa strekningen fra Glimbukta — Gamvn’es bestar i hovedsak av tonalittisk gneis. Gneis er en
av de mest vanlige bergartene og varierer ofte mye i kvalitet — avhengig av mineralsammensetningen.

Som fyllmasse er den velegnet og avhengig av mineralsammensetningen i bergarten kan den ogsa
benytte til bedre anvendelse — som tilslag til vegdekker av asfalt.

Gan;vnes — Lauvslett
Bergartene i dette omréadet er i hovedsak hornblendeskifer.

Bergarten kan benyttes som fyllmasse.
Lauvslett — Hansnes
Granat, klorittglimmer skifer og kalkspatmarmor dominerer i dette omradet.

Bergartene kan ikke brukes til annet enn fyllmasse.

I'tillegg finnes det kvartsitt som ogs gjenfinnes pa den servestre delen av Reingya.
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Bergartene pa Reingya

Rakkenes - Stakkviknes

Bergartene i dette omradet bestar i hovedsak av granat - klorittglimmerskifer og fyllitt. Nordest for Rakkenes
er det ogsé ett omrade med kvartsitt. De siste tre kilometerne frem mot Stakkviknes bestér bergrunnen av
kalkspat og dolomittmarmor og granitt(Reingyagranitten) i nevnte rekkefalge.

Kvartsitt er en hard og spre bergart der hovedmineralet i bergarten er kvarts. P4 bakgrunn av de hoye
seismiske hastighetene som er registrert for det nordre alternativet for undersjoisk tunnel er det neerliggende &
anta at kvartsitt er den dominerende bergarten i denne tunneltraseen.

Kuvartsitt kan brukes i vegfyllinger og som forsterkningslag, men dersom bergarten skal brukes hayere opp i
vegkroppen mé den testes. Kalkspat, dolomitt, granat — klorittglimmerskifer og fyllitt kan brukes som
fyllmasse.

Stakkviknes — nord for Prestoyra
Fra Stakkviknes til nord for Prestoyra er bergartene kvarts- og feltspatrik skifer og gneis. Nedenfor vegen ved
Skog er bergarten gabbro.

Kvarts- og feltspatrik skifer og gneis kan brukes som fyllmasse og forsterkningslag og pé lavtrafikkerte veger
ogsa som barelag. Skal bergartene brukes til annen anvendelse ma de testes.

Gabbro kan brukes i alle lag i vegen (ogsa som tilslag til barelag og dekker).

Prestoyra - nordest for Fauskeneset
Bergarten i dette omradet er granitt.

Bergarten kan brukes som fyllmasse, forsterkningslag og pé lavtrafikkerte veger ogsé som bzrelag.

Dersom oppsprekkingen er gunstig er det ogsd mulig & ta ut plastringsstein/blokker til molobygging.

Fauskeneset — Bukta der fergeleiet er planlagt
Fra Fauskeneset og videre gstover til omradet der fergeleiet er planlagt bygd er bergarten kvarts- og
feltspatrik skifer og gneis.

Bergartene kan brukes som fyllmasse og forsterkningslag og pa lavtrafikkerte veger ogsa som berelag. Skal
bergartene brukes til annen anvendelse mé de testes.

Dersom oppsprekkingen er gunstig er det ogsa mulig & ta ut plastringsstein/blokker til molobygging.

Alternativer for undersjoiske tunneler

GeoMap utferte i august 2004 refraksjonsseismiske undersgkelser for tre alternativer for kryssing av
Langsundet med undersjeisk tunnel.

De tre alternativene for kryssing av Langsundet er:
e Alternativ 1: Lanes - Rakkenes
e Alternativ 2: Futnes — Sandnes
e Alternativ 3 - Stakkviknes
[ ]

Notatet gir en kort vurdering av resultatene av undersegkelsene og hvilke konklusjoner som ber
trekkes pé bakgrunn av undersegkelsene



Alternativ 1: Lanes — Rakkenes
Vanndybden der profilene er skutt er fra 22 — 32 meter.

Langs profilene er det funnet et gvre lag i berget med tykkelse fra 2 — 15 meter som antas & besta av
av overflateforvitret berg. De seismiske hastighetene i laget er fra 3200 — 4400 meter/sekund.

Under dette laget er seismiske hastigheter i berggrunnen fra 4300 — 5600 meter/sekund. Bergarter med
seismiske hastigheter innenfor dette omradet skal ikke gi sterre problemer ved driving av tunneler.

To vertikale lavhastighetssoner med seismiske hastigheter fra 3800 — 4000 meter/sekund som antas &
veare knusningssoner.

Erfaringer fra driving av undersjgiske tunneler tilsier at disse sonene kan krysses ved bruk av reduserte

salvelender og sikring med bolter og sproytebetong. Forbolting og annen tung sikring er ikke nedvendig i
lavhastighetssoner med slike seismiske hastigheter.

Alternativ 2: Futnes — Sandnes
Tre seismiske profiler er skutt i de dypeste omrédene av sundet — der en vanligvis vil finne de darligste
sonene i sundet.

Vanndybden i omradet der profilene er skutt er fra 62 — 74 meter.

Her er det et gvre lag som er antatt 4 besta av leire og silt og et underliggende lag som antas & besta av
morene. De seismiske hastighetene i lagene er henholdsvis 1500 — 1600 m/s og 1800 — 2100 m/s.

Seismisk hastighet i de to lavhastighetssonene som er funnet, er fra 3300 — 4000 m/s, og med bredde pa
henholdsvis 12 og 32 meter.

Krysning av soner med hastigheter pa 3300 m/s vil i tillegg til at salvelengden méa reduseres, kreve tung
sikring i form av forbolting og spreytebetong eller full utsteping.

Soner med seismiske hastigheter pa 4000 m/s kan krysses med sikring med tettere bolting og
spraytebetong. Det skal ikke veere nedvendig & redusere salvelengden ved slike seismiske hastigheter.

Med seismiske hastigheter i berggrunnen fra 4400 m/s til 5600 m/s vil de gvrige delene i sundet som er
undersgkt, vere velegnet for tunneldrift og ikke by pa sterre problemer med bergsikring i1 drivefasen.

Alternativ 3: Solvang — Stakkviknes
Tre seismiske profiler er skutt i det dypeste omradet av sundet.

Vanndybden i omréadet er fra 60 — 100 meter.

To lesmasselag med seismisk hastighet pa 1500 — 1600 og 1800 — 2000 m/s er registrert, og antas a besta
av henholdsvis silt/leire og morene.

Fem lavhastighetsoner med seismiske hastigheter pa henholdsvis 2700, 2900, 3000, 3300 og 3900 m/s er
registrert.

Utenom sonene er de seismiske hastighetene fra 4200 — 5100 m/s.

Seismiske hastigheter mellom 2500 og 3000 m/s kan sammenlignes med sammenkittede lgsmasser som
hard morene. I slike soner vil det ogsé kunne vere skikt/lag med leire.



Skal det drives tunnel igjennom slike soner med en mektighet som her fra 10 — 35 meter, mé en
sannsynligvis fryse ned sonene for en driver igjennom sonene. I tillegg vil det kreve tung sikring — full

utsteping.

Nedfrysing av soner med sa stor mektighet vil bli tidkrevende — flere méneder - og kostnadene store.

Alle sonene med seismiske hastigheter fra 3000 — 2500 m/s kan bli nedvendig & fryse ned for det kan
drives igjennom de med reduserte salvelengder og tung sikring/full utsteping.

Videre arbeid med dette alternativet ber stoppes.



