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En direkte veiforbindelse mellom Lonkanfjord og
Ingelsfjord tvers over halv¢Ja vil medfgre en minst 1,1 km
lang tunnel, Tunnelen md drives fra kotenivad +200

pa Lonkanfjord siden og giennom en ca, 600 m hgy fJell—
rygg pa fall mot Ingelsfjord hvor pahugget legges pa

kote +125.

Det nordre pihuggsomridet er tildekket av ur og det
kreveg derfor seismiske midlinger for bestemmelse av uras
mektighet. Pahugget ved Ingelsfjord vil ligge i en
fjellskrent og medfdrer ingen spesielle problemer.

511 Berggrunnen utgjﬁfes av en Intrusivbergart, mangeritt,

‘ som sarlig pa neordsiden av eggen er en del forvitret,
Tunneltraséen krysser en ca. 30 m bred diabasgang og
en skjzrsone og det m& piregnes en samlet tunnelut-
stgpning pa ca. 40 - 50 m ved passering av de to svak-
hetsscnene., Sikringsbehovet 1 den nordre delen av
tunnelen kan lettere vurderes nir de selsmiske mélingene
er utfgrt. I tunnelens ¢vrige del vil sikringen bestid
i spredt boltlng

SAMMENDRAG

Nidr kartkonstruksjon med komplett kotedeknlng foreligger
for den del av tunneltraséen som ligger i nordhellinga
ved diabasgangens utgdende, anbefales det utfgrt en

supplerende geologisk kartlegging av dette omrédetmﬂokOde
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Oppdragsrappors
W-2044

Rapport nr. 1

TUNNELPROSJEKT LONKANFJORD - INGELSFJCRD
GEOLOGISXE UNDERSUKELSER

SAMMENDRAG

En viser til brev fra Vegsjefen av 21/5-1979 med

liste over geologiske oppdrag, samt kontrakt av 1/8-79
med NOTEBY A/S for engasjement av siv.ing. B. Hgygaard
for utfgrelse av de fleste oppdragene 1 Nordland i 1979.

Rapport fra Hgygaard vedrdrende ovenfor nevnte prosjekt
foreligger her.

Sideveis Jjustering av tunneltraséens sdriige del av
hensyn til linjefg@ring av vegen ned til Ingelsfjord,
ventes ikke 8 f& betydning for fjellkvaliteten.

En har forgvrig ingen kommentarer til rapporten.

Veglaboratoriet
Oslo, 28. august 197%

Geclogisk seksjon
0. Jédsang

E. Grimstad
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I INNLEDNING

Vegkontoret i Nordland planlegger en veiforbindelse
mellom Lonkanfjord og Ingeslsfjord. Den korteste for-
bindelsen tvers over halvgya vil kreve en ca, 1,1 km
lang tunnel under fjellryggen melliom de to fjordene
(tegn. -01).

Den foreliggende rapport omhandler de geologiske forhold
langs den planlagte tunneltrasé og i pdhuggsomridene.
Vurderingen er basert pd en befaring i omrddet den

2. og 3. august 1979, samt studium av kart (1:5000) og
flyfotos.

IT GEOLOGISKE FORHCLD

1. Berggrunn

Det aktuelle omridet mellom Lonkanfjord og Ingelsfjord er
dekket av en intrusiv-bergart, Raftsund mangeritt, som
utgjgr berggrunnen i den gstlige delen av Austvigdy og
den sydvestlige delen av Hinndy, tils. ca. 1000 km=-.
Mangeritten har en middels- cg Jevnkornet tekstur og
bestér hovedsakelig av plagioklas, kalifeltspat og
pyroksen. Kvartsinnholdet er ubetydelig. En utpreget
averflateforvitring av feltspaten gir bergarten en brun
til mgrkebrun farge. Forvitringen er mest utpreget pa
nordsiden av eggen.

2. Svakhetssonepr

Lofoten - Vesterdlen har vart utsatt for tektoniske bevegelser
som har fordrsaket et stort antall P-V orienterte skj=rsoner
hvoretter bade Lonkanfjord cog Ingelsfjord synes oppstéats.

En stgrre @-V giende skJ®rsone har sin utgiende 1 klgften

hvor det sydlige tunnelpZhugget planlegges lokalisert.

En mindre parallell sone ligger ca. 130 m nordenfor

(tegn. -02).




Bratthenget pa nordsiden av eggen synes delvis 4 ha
oppstitt ved erosjon langs liggsiden pd en stgrre
steilt og ner @-V gdende (N 905V) diabasgang. Det

er kjent at de $-V orienterte diabasgangene 1 Lofoten-
Vesgerélgn har intrudert skjersprekkene mens skjzrbevegelsene
enna pdgikk. En md derfor vente at diabasgangene er skjer-
pidkjente og inneholder omdannede lag med foliert amfibolitst.

Dlabasgangens ‘bredde anslds til ca. BO m, men p.g.a.
terrengets ulendte karakter var det ikke mulig &
observere diabasgangen og kontaktsonene 1 selve trasé-
omr&det. Direkte observasjon av diabasgangen og kontakt-
sonene ble utfégrt ca. 150 m @st for selve traséen.

Her kunne en iakta store brunforvitrede og tildels
glatte fjellflater langs diabasens liggekontakt med
mangeritten. ~ Diabasgangens p051SJon— og breddeangivelse
er p.g.a. manglende kartdekning i observasjonspunktene
usikre i selve traséomridet. Dessuten mangler det fore-
llggendekart opptegning av koter mellom kotenivd +275

og +325 i det aktuelle kryssingsomride for tunneltrasé
og diabasgang.

3. Oppsprekkilng

Generelt preges mangeritten i tunnelomradet av en noksa
markert primsroppsprekking som pa nordsiden av fjell-
eggen har en NV(-NNV) - SP{(-550) strﬁkretnlng og stellt
vestlig fall. PA sydsiden av eggen har primeropp-
sprekkingen en nzr N-8 strdkretning og loddrett fall.

En mer sporadisk cog mindre utholdende sekundzroppsprekking
med nzr #-vV (N 908@) strédkretning og 50 600 sydlig fall
kan observeres p& nordsiden av eggen. Denne sekundsr-
oppsprekkingen har trolig sammenheng med en svak plan-
struktur i mangeritten.

Det er ikke observert noen utpreget horisontaloppsprekking
i fjellmassivet. Selv om mangeritten barer preg av
primercppsprekkingen, kan en, og da szrlig i fJEll“

skréningen ned mot Ingelsfjord ogsd se store magsive
bergartspartier bryte frem mellom tektonisert bergart.

ITIT TUNNEL

1. Trasébeskrlvelse

Den endelige tunneltrasé er ikke fastsatt, men pdhuggenes




keotehgyder vil vzre pid det nzrmeste gitt. Fra Lonkan-
fjordsiden planlegges veien lagt opp. gjennom
Svartdalien til en myr innerst i dalen {(tegn. -01).
Myra som ligger pd ca. kote +200 utgjdr et naturlig
nivd for ftunnelens nordlige pdhugg. Fra sydenden

av myra planlegges tunnelen lagt pd fall mot Ingelsfjord
1 ner N-3 retning. Tunnelens maksimale fall mé& ikke
overstige T0% og dette tilsier at pihugget for den

ca. 1,1 km lange tunnelen ikke m& legges lavere enn
kote +125 p& Ingelsfjordsiden. Veien mellom grenda

i Ingelsfjord ©g pahugget ca. +500 m gstenfor mé
legges 1 slyng.

Tunneltraséen er pd nordsiden tildekket med steinur

de fgrste 200 m opp til ca. kote +275. Terrenget over
tunneltraséen stiger fra ca. kote +300 meget stellt opp
£1l eggen pid ca. kote +500. P& sydsiden av eggen faller
dalsiden bratt og jevnt av mot Ingelsfjord.

Av hensyn til overdekningsforholdene i tunnelens nordre
del og mulighetene for dypforvitret bergart under ura,
anses det fordelaktig & legge tunneltiraséens nordre

del 1 en bue gstover,

2. PaAdhugg
{Lonkanfjord)

Det aktuelle pdhuggsomrddet ligger som nevnt 1 sydenden
av en myr innerst i Svartdalen. Myrs ligger i bunnen

av en stor bobtn og er omgitt av steinur som dekker
fjellskridningene opp til ca. kote +250. Nermeste fjell-
blctning synes & vare et terrengfremspring ca. 30C m

nord for padhugget (tegn. -01). Alternative pihuggssteder
utenfor ura foreligger ikke idet en lokalisering syd-
eller gstover vil medfdgre at pihugget enten blir liggende
for hgyt og/eller 1 skredfarlige omrider. Uras mektighet
vil s&ledes vare avglgrende for hvorvidt det vil 1lgnne
seg & forlenge tunnelen med flere hundre meter nordover
eller 4 legge piAhugget p& det planlagte sted.

3, PA&huegg
(Ingelsfjord)

Tunnelpdhugget planlegges lagt 1 en k1gft som representerer
en stérre skjzrsone. Klgftens nordvegg bestar av massivt
godt fjell i hele det aktuelle piZhuggsomradet. Ved kote +125
er forholdene gunstig for et pihugg.




P& sydsiden av klg¢ften ligger et hgydedrag. Avhenglg
av hvordan veglinjen opp fra Ingelsfjord legges 1
terrenget, kan det bli aktuelt med en kort tunnel
gjennom hgydedraget og frem til hovedtunnelens

pihugg i klgften. Eventuelle geologiske overvelelser
i denne forbindelse er p.g.a. tunnelens korte lengde
av noksid underordnet betydning for prosjektet.

4, Sii kring

Den endelige turneltrasé er pd ndverende tidspunkt

ikke bestemt, men vil av naturgitte grunner mitte ligge
innen noksi snevre begrensninger 1 sideretningene. De
foreliggende vurderinger av sikringstiltakene 1 tunnelen
vil utfra det geologiske profil (tegn. -02) ha
alminnelig gyldighet.

Mangeritten har liten tendens til blokkformet oppasprekking.
Den primzre sprekkedannelse vil ligge nar parallelt med
tunneltraséen. Dette vil representere en viss svekkelse
av tunnelvederlagene og medfgre en del rensk og bolte-
sikring. Generelt sett vil sikringen 1 mangeritten

bestd 1 spredt bolting.

Diabasgangen vil ventelig vare oppsprukket og inneholde
svake lag med foliert amfibolitt. Forvitringen ventes

8 na ned til tunnelnivdet. FEn mi derfor vzre forberedt

pd & stgve ut tunnelen i kontaktsonene og langs hele
diabasen, en samlet lengde pa ca. 40 - 50 m, Likeledes
vil passering av svakhetssonen ca. 150 m nord for pahugget
ved Ingelsfjord trolig kreve en ca. 10 m lang utstdpning.

Omfanget av sikringstiltak for pdhugg P& Lonkanfjordsiden
kan lettere vurderes etterat de seismiske mdlinger er
utfgrt. Disse milingene kan trolig ogsd gi en indikasjon
pd forvitringsdybden 1 mangeritten og dermed en pekepinne
pad om tunnelen méd stgpes ut innenfor pahugget.

Padhugget pd Inpelsfjiordsiden kan etableres uten ekstra-
ordin=re sikringstiltak.

IV VIDERE UNDERSPKELSER

Pihugget pd Lonkanfjordsiden vil sannsynligvis bli
lagt i steinur. Dette krever seismiske mdlinger for
bestemmelse av uras mektighet og derigjennom den gunstigste




lokaliseringen for pahugpet. Malingene bgr omfatte et
par tverrprofiler, f.eks. langs kote +200 og kote +225
gamt tre lengdeprofiler med avstand 50 m. Det samlede
seismiske mdleprogram vil vare ca. 800 - 1000 m.

Nir bedre kartkonstruksjon for traséomridet foreligger,
og da szrlig med henblikk p& den manglende kotedekningen
mellom kote +275 og kote +3%25 pd nordsiden av eggen,

bgr en mer detaljert geologisk kartlegging utfgres 1
nordhellingen langs tunneltraséen. En slik kartlegging
bgr blant annet innbefatte diabasgangens ndyaktige
posisjons- og breddeangivelse i tunneltraséen.

v KONKLUSJON

En veiforbindelse mellom Lonkanfjord og Ingelsfjord tvers
over halvdgya vil I beste fall medfgre en ca. 1,1 km lang
tunnel. En sdpass kort tunnel forutsetter imidlertid at
det nordre pahugg etableres 1 steinur. Ved hjelp av
seismiske mdlinger bestemmes uras tykkelse og dermed
gunstigste lckalisering for pdhugget. Milingene vil

ogsd 1 en viss grad indikere fiellkvaliteten i tunnelens
nordre ende. Observasjoner av bergarten 1 narheten av
nordre pahuggsomrade tyder pd at mangeritten er noksa
forvitret innerst 1 Svartdalen. Stgrst problem vil
funnelens kryssing med en ca. 30 m bred diabasgang langs
eggens nordhelling forarsake. Det ma paregnes full
utstépning langs hele diabasgangen samt en svakhets-

sone pa Ingelsfjordsiden, d.v.s. en samlet tunnelutstdpning
p& ca. 40 - 50 m. Kombinasjonen av liten fjelloverdekning
og forvitret bergart kan medfdre stgping av portal i

nordre pahugg og tunnelutstgpning et stykke innover 1
ftunnelen. Sdndre pahugg vil ikke by pé spesielle vanskelig-
heter., Tunnelen forgvrig kan sikres ved spredt bolting.

Oslo, 28. august 1979

B. Hdygaard




.

P

e e i

X

i #

507

(o))
61
o
X1168800
| -——
(o]
18
[+

g,

: . Ingelsfjord
- e o zt - !
. >

TEGNFORKLARING
Tl 7] Blottlagt fjell

| _Z T Utgéende diagbasgang
~—=—  Sprekk
| 7= Svakhetssone

<Téghingsgfunmag: - e
te’;fff,ff‘ {,j5',;i ’37;7 'éMf{; S L ; U
MoK HO S T s 7 Vedlegg til rapport:
g}}gté B S L Malestokk | Boret:
SRt . | GEOLOGISK KART  1.5000]rem *meu/me

: . ; S . \
VT - g S SN Saksbeh.:
P A o ’ ¢ - . £ N .

- | GRUNNUNDERS@KELSE:

0 T P TUNNELPROSJEKT
e T W LONKANFJORD - W 204-01

e INGELSFJORD




<—— Forvitret bergart

v

LOO-
200—Myr
A
0 Ingelsfiord
|
Tegningsgrunniag:
Vedlegg til rapport:
JEGNFORKLARING TUNNELPROFIL A-B |1 5000|ren 5777 ™%
-] Mangeritt ' Seint;;/.?' S
9 Di(}bas aksbeh.:
— Ur GRUNNUNDERS@KELSE: e
] ék'cer one TUNNELPROSJEKT Tegning nr.
‘ SKJETS LONKANFJORD -

INGELSFJORD

W 204 A-02




	399_20060426100923.pdf
	399001.tif
	399002.tif

