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GEOTEKNISKE VURDERINGER, PROFIL 80 - 360.

ARKNR: G2 = EV 13 1
Orientering SAKSANS.-BEH.: OD/} ¢

Det er tidligere utfgrt grunnundersgkelser og geotekniske vurderinger for denne
vegparsellen, jfr. var rapport 0.2762 datert 24.oktober 1979.
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Planene for vegfgringa er ni justert noe bide i hgyde- og tverr-retning.

1 brev datert 4.mai 1993 fra vegkontoret er vi bedt om & vurdere de geotekniske
konsekvensene av foresltte justeringer.

Endringer av planene.

Mellom profilene 80 og 360 skal det fylles opp en sti mellom vegen og elva. I tillegg skal det
bygges gang- og sykkelveg sgr for vegen. Fra profil 80 til 180 er veglinja trukket maksimum
10 m mot sgr. Samtidig er profilhgyden senket noe i forhold til de tidligere planene. Mellom
profilene 260 og 340 er det planlagt motfylling ved fyllingsfoten. I tillegg er profillinja hevet

noe.

“

rderi

Grunnen i det aktuelle omridet bestdr generelt av sand over ca. kote 0 til +1. De
underliggende massene er i hovedsak middels fast og fast leire.

Profil 80 - 190 %

Stgrste fyllingshgyde pd denne strekninga vil bli ca. 5 meter. Stedvis er fyllingsprofilet
senket noe i forhold til tidligere pianer. Fra profii 140 til 170 er det planlagt en maksimum
7 m hred motfylling/sti ved fyllingsfoten.
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Med tanke pd stabiliteten av de planlagte fyllingene er de justerte planene noe gunstigere enn
de tidligere planene.

Som nevnt i vir rapport 0.2762 vil langtidsstabiliteten bli bedret pd grunn av vegutbygginga.

For 4 sikre stabiliteten i byggefasen ma man legge ut fyllingene i 2 omganger: Fgrst til
- 4, deretter tll full hgyde etter en pause i fyllmgsarbeldet pd minimum 2 - 3 mineder.
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Hvis det er gns ehg a fylle t11 full h;ayde 1lgpet aV kortere ud enn 2 - 3 mineder vil det vare

ng_kenn‘gllerc poretrykket i undergrunnen ved hjelp av poretrykksmailere.

Den pianlagte fyllinga for stien mellom vegen og Revelaga vil virke som ei motfylling.
Forutsatt at stien ikke legges hpyere enn ca. 2 m under yire vegkant og ikke fylles med
brattere skriningshelning enn selve vegfyllinga vil den ha en stabiliserende effekt.

Stabiliteten av ei vegfylling med en smal sti i nivi med vegbanen vil vare tilnzrmet den
samme som for ei vegfylling uten sti i samme nivd. En st pd utsida av vegfyllinga vil alts3
ikke forverre stabiliteten. Det vil med andre ord vere aktuelt 4 sette fglgende be grensninger
for bygging av stien pd utsida av vegfyllinga:

» Skrdningshelning 1:1,5 elle slakere.
¢ Nivi ikke hgyere enn vegbanen.

Erofil 190 - 260,

Fylling og skjering pi denne strekninga vil i praksis virke som ei utslaking av den
eksisterende skrininga. Hgyden av den naturlige skrdninga er ca. 9 m ved profil 220.
Fyllings- og skjaringshgyden blir henholdsvis 5 og 6 meter, Dette medfgrer at
langtidsstabiliteten blir bedre enn tidligere.

For  opprettholde en betryggende stabilitet i byggefasen m4 utlegging av vegfyllinga skje
etter de samme prinsippene som for fyllinga, profil 80 - 190,

Profil 260 - 360,
De justerte planene viser at profillinja er hevet 1 - 1,5 meter pa deler av strekninga. Sterste
planlagte fyllingshgyde er ca. 8 meter. Gang- og sykkelvegen pi innsida av E-12 er planlagt i

niva ca. 1,5 m over vegbanen. Motfyllinga mellom profil 270 og 340 er planlagt & bli
maksimum 10 m bred.

Heving av vegbanen vil medfgre en dirligere stabilitet enn tidligere beregnet, Den planlagte

morfyiiinga vii virke srabiliserende,
Ogsd pd denne strekninga mé fyllingene legges ut i to omganger som tidligere nevnt.

Behovet for eventuelle poretrykksmélinger vil veere starst ved profil 340 - 360 der man vil f4
den starste fyllingshoyden.
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Stabilitetsberegninger som vi har utfprt viser at det er viktig 4 begrense poretrykket i
undergrunnen. Vi vil derfor tilrd at det blir installert poretrykksmélere under den planlagte
fyllinga i profil 360. I tillegg til & kontrollere/sikre stabiliteten i dette profilet kan
méaleresultatene bidra til 4 redusere ventetida mellom de to fyllingsetappene p resten av
parsetlen.

Poretrykksmélingene ma planlegges og fglges opp av geotekniker.

Forgvrig viser vi til rapport 0.2762.
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