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Vegteknologisk rapport nr. C10408-VEGT-02

1 INNLEDNING/ORIENTERING

Etter oppdrag fra Drift og vedlikehold est 1 har Geofag DoV 1 divisjon Drift og vedlikehold
utarbeidet dimensjoneringsforslag for overbygning for konkurransegrunnlag langs rv.19 i Moss
kommune i Viken fylke. Eksisterende busslomme skal forlenges i hver ende for a fa plass til 2
busser, og g/s-vegen skal flyttes. Oversiktskart over parsellen vises under.

§:

Fi gur 1: Oversikiskart

2 DIMENSJONERINGSGRUNNLAG

Overbygningen er dimensjonert etter hdndbok N200 fra 2021. Dimensjoneres som 4-feltsveg

med dimensjoneringsperiode pa 20 ar, 2% arlig trafikkvekst og dimensjonerende aksellast pé

10 tonn. Denne rapporten angir dimensjonering av lagtykkelser og materialtyper. Qvrige krav
til materialer og utforelse er gitt i hdndbok N200.

Busslommen dimensjoneres som hovedsak som «Andre trafikkarealer med tunge kjoretey» iht.
kap. 3.5 1 N200, men det er valgt & benytte oppbygging som trafikkgruppe F for dekke og
baerelag, for a tilpasse oppbygningen til eksisterende veg.

G/S-veg dimensjoneres for normal trafikkbelastning iht. kap. 3.6 1 N200. Grusveg/turveg
dimensjoneres som grusveg iht. kap. 3.8 1 N200.

2.1 Trafikkgrunnlag og valg av trafikkgrupper
Trafikkmengder for 2018 er hentet fra NVDB og er fremskrevet til antatt apningsar i 2021.

Rv.19:
ADT2015=21.176, med 12% lange = ADT5021=22.472

ADT-T2021=2697=N=11.028.830 = Trafikkgruppe F
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Vegteknologisk rapport nr. C10408-VEGT-02

2.2 Grunnforhold og berggrunn
2.2.1 Geoteknikk

Geotekniskrapport nr. 01153.01 datert 30.januar 2002 utarbeidet av NVK Terraplan viser et
ovre lag bestdende av en blat/middels fast siltig leire eller leirig silt. Under dette litt fastere
laget, bestar lasmassene av en blot/svaert blet kvikkleire med enkelte innslag av silt, sand, grus
og skjellrester.

Det er ut ifra geoteknisk grunnlag valgt & dimensjonere for felgende undergrunnstyper:
- Silt, leire T4, cu<25 kPa (baereevnegruppe 6)

2.3 Frostmengder

Frostmengde og drsmiddeltemperatur tatt ut ifra webbasert kart linket i N200 kap. 3.2.1 (krav
3.16)

Arsmiddeltemperatur: 6,2°C
Frostmengde: F10=11.302 h°C F100 = 19.902 h°C

Korreksjon av frostdybde ved frostsikring med «Litt telefarlig, drenert» iht. tabell 3.14 i N200
blir 0,94.

Det er valgt & benytte frostdybde Fio som grunnlag for dimensjonering av busslomme.

Frostdybde Fio, som angitt av fig. 3.2 i Hindbok N200, tilsvarer frostdybde pa
1,55*%0,94=1,46m ved bruk av litt telefarlige materialer, drenert.
Frostsikringsdybden settes til 1,5 m.

(Ved frostdybder storre enn 1,8/2,4 m: Frostsikringsdybden begrenses til 1,8/2,4 m som er
maksimal tykkelse pd overbygning iht. kap. 3.2 i N200 (tab. 3.13). Begrepet «maksimaly betyr i
denne sammenheng at den angitte tykkelse normalt er tilstrekkelig til a unnga uakseptable
telehiv selv om frostdybden er storre.)

2.4 Eksisterende vegoverbygning

Eksisterende veg og g/s-veg er bygd etter handbok 018 fra 1999. F-tegningen som bygget
beskriver vegoppbygging for jordskjeering, fjellskjering/steinfylling og leca-fylling,
F-tegningen er vist i vedlegg 2. Det er ut ifra stedlige grunnforhold og topografi lite sannsynlig
at det ligger leca i omradet rundt busslommen. Dersom det viser seg at det er leca-fylling, loses
dette 1 byggefasen. Det antas at busslommen er bygd iht. fig.2, og g/s-veg iht. fig. 3. Denne
oppbygningen tilfredsstiller ikke dagens krav i N200.

Ut ifra vegbildene fra 2019 tyder det pé at hovedvegen har spordannelse, og busslommen har
deformasjoner. Siste registrerte dekkeleggingsdato er 30.05.2012, og da ble det lagt 3,9 cm Ab
11. Normert dekkelevetid i forhold til ADT og dekkettype er 4 ar, og spordannelse ma
forventes etter 7 ar, se bilde 1.

I juni 2018 ble det foretatt baereevnemaling/nedbeyningsmaling med TSD fig. 4. Resultatene
viser baereevnemélinger med en sommerbareevne pa strekingen 0-150 m i felt 4 som varierer
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Vegteknologisk rapport nr. C10408-VEGT-02

fra 9,7-22,3 tonn, og 11,7-17,7 tonn ved busslommen. Mélte verdier viser at mulig svakhet i
hovedsak ligger i dekke/barelaget.

OVERBYGNINGSOPPBYGGING Rv.19 OG RAMPER

Jordskjoering

L5 mm. - Slitelag , Skalh, &5 mm LS mm.
0 mm _ Bindlag, ARla. L5 mm. 90 mm
155 mm. Bvre boeerelog, AglZ, &5mm 155 mm,
270 mm. || Nedre bzrelog, &g, &5mm 220 mm

|

Forsterkningslag, Sprengstein, 900 mm
4 [ max = L50 mm

|

|
b mn Fiberduk kLIV

Silt, Leire, Th

Figur 2: «Som bygget» fra 2004

Flellskjeering og steinfylling

‘ Slitelag, Skols, 45 mm.
Bindlag, AbYE, 45 mm

] @vre bmerelog, Agi2 . 65mm

|| Medre beerelag, Agld?, 45mm

Avreftet steinfylling [ dypsprenging

OVERBYGNINGSOPPBYGGING GANG-/SYKKELVEG

ing Fiellskjeering ag steinfylling

Jordskjeer
40 mm
140 mm.
|
ETA VT o —
Silt, leire, Th

Slitelag, Agblt, &0 mm, 40 mm.
Beerelag, Soms pukk 0-50 mm, 100 mm

Slitelog, Agbil, 40 mm.
Aeerelog, Soms pukk 0-50 mm, 00 mm

Avrettet steinfylling ! dypsprenging

Farsterkningslag, Kult 65150 mm . &00mm.

Fiberdux kLIV

Figur 3: «Som bygget» fra 2004

Bilde 1: Fra Vegbilder 2019 — spor og deformasjon.
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Vegteknologisk rapport nr. C10408-VEGT-02

TSD_MALINGER FRA 2018 RV. 19 HP 01 FELT 4
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—@— Bareevne felt 4 —@—SCI/10

Figur 4. Beereevnemalinger med TSD fra 2018.
3 DIMENSJONERING

3.1 Dimensjonering av busslomme

Tabell 1: Overbygning for busslomme som «andre trafikkarealer med tunge kjoretoy» —
Beereevnegruppe 6, justert for d tilpasses eksisterende veg.

Lagtykkelse

Lag Materialtype cm a Bl krav 54 ***| Sl krav 164 |Merknader
Slitelag* AC 16 surf 65/105-80 Ska 16 4 3 12 12

Bindlag AC 16 bin 65/105-80 Ska 16 4 3 12 12

Beerelag AC 16 base 70/100 Ag 16 14 3 42 42|lagtitolag
Forsterkningslag** [Samfengt knust berg 0/90 90 1,1 99
Frostsikringslag 0 1,1 0

Filterlag Fiberduk kI 4

Totalt**** 112 66 165

Undergrunn: Silt, leire T4, Cu<25kPa - baereevnegruppe 6

*Det freses og legges slitelag pa busslomme og tilstatende kjorefelt.

** Inkludert forkiling med Ak 0/22 eller Fk 0/32, maks 5 cm tykkelse. Tykkelsen pa
forsterkningslaget tilpasses eksisterende veg og busslomme.

***Kravet Bl 1 trafikkgruppe F er 65.

**F**Det er valgt samme totaltykkelse som eksisterende veg dvs. at vegen ikke er frostsikret
ned til 1,5 m.
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Vegteknologisk rapport nr. C10408-VEGT-02

3.2 Dimensjonering av g/s-veg

Tabell 2: Overby

ning for g/s-veg — Beereevnegruppe 6, ikke frostsikret

Lagtykkelse

Lag Materialtype cm Merknader
Slitelag AC 11 surf 160/220 Agb 11
Bindlag AC 11 bin 160/220 Agb 11
Beerelag Fk 0/32 20
Forsterkningslag* |Samfengt knust berg 0/90 45(+60
Filterlag Fiberduk kI 4
Totalt 71

Undergrunn: Silt, leire, T4 , cu<25kPa - baereevnegruppe 6

*Tall med pluss foran angir okning av forsterkningslagstykkelsen knyttet til anleggstekniske

forhold. Behovet vurderes i anleggsfasen.

3.3 Dimensjonering av grusveg/turveg

Tabell 3: Overby

ning for grusveg — Beereevnegruppe 6, ikke frostsikret

Lagtykkelse

Lag Materialtype cm Merknader
Slitelag Fk 0/16 5
Beerelag Fk 0/32 15
Forsterkningslag* [Samfengt knust berg 0/90 45/+60
Filterlag Fiberduk kl 4
Totalt 65

Undergrunn: Silt, leire, T4, cu<25kPa - baereevnegruppe 6

*Tall med pluss foran angir okning av forsterkningslagstykkelsen knyttet til anleggstekniske
forhold. Behovet vurderes i anleggsfasen.

4 Utforelse

4.1 Utkiling mot eksisterende veg og busslomme

Utkiling mot eksisterende veg pa tvers utfores som vist i fig. 5. Forsterkningslaget kiles ut med
en helning pa 1:2. Avtrapping av de bituminese lagene utfores iht. fig. 5. Det anbefales
minimum & legge nytt slitelag pé hele busslommen og tilstetende kjorefelt. Ut ifra
registreringer kan det se ut som det er behov for nytt slitelag pa rv.19, dvs. at det ber legges
nytt dekke mellom rundkjeringene.

——— Myt bituming=t slitelag
.I-" — Myt bituminsst bindlag

Do Mytt bitumingst beerela
7 .
=l Farstetiningslag
—¥ - .
0.25 m0,50 m ) Frostslringsdybden
025 m L

Figur 5: Utkiling tvers mot eksisterende veg.
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OVERBYGNINGSOPPBYGGING E6 VEDLEGG 2

Jordskjeering

OPPRETTING OVER EKSISTERENDE E6 Sergdende kjerebane pr. 7748 - 8188
AVTRAPPING Nordgdende kjerebane pr 6226 - 7055
45 mm. Slitelag, Skal6, 45 mm
90 mm. Bindlag, Abl6, 45 mm. Fjellskjeering og steinfylling
155 mm @vre berelag, Ag22, 65mm Hﬂydedlff.
250 mm. Anriket fresemasse, 95mm 45 mm g!ifcﬁlug s /351%16, 4lgS mm
90 . . .
4,5cm Skalé 155m;m (Zl\;.lrecll:?:erelug, AgZanmASSmm
L'Scm+ ’ L,Scm Ska 16 + Ab 250 mm Anriket fresemasse, 95mm
9cm+ . 4,5cm Ska 16 + 4,5cm Ab 16 + Ag pvrettet stemtviing |
30cm+ 4,5 cm Ska 16 + 4,5 cm Ab 16 + 13 cm Ag yretel stemiyting feypsprenging
+ kult 64-150mm eks. asfalt fjernes
T2cm+ 4,5 cm Ska 16 + 4,5 cm Ab 16 + 13 cm Ag
+ sprengstein Dmax=2/3t eks asfalt fjernes
Forsterkningslag, Sprengsten, 1350 mm
D max = 650 mm
Brommbs £ Fiberduk kLIV
Silt, leire, T4
LECA-fyllin
OVERBYGNINGSOPPBYGGING Rv 19 0G RAMPER OPPRETTING OVER EKSISTERENDE 6 ylting
Jordskjeering Fjellskjeering og steinfylling AVTRAPPING 45 mm Slitelag, Skals, 45 mm
90 mm Bindlag, Ab16, 45 mm.
45 mm Slitelag, Skal6, 45 mm 45 mm Slitelag, Skal6, 45 mm 155 mm Bvre beerelag, Ag2z, 65mm
90 mm. Bindlag, Ab16, 45 mm 90 mm. Bindlag, Ab16, 45 mm Hﬂydediff. 220 mm Nedre beerelag, Ag22, 65mm
155 mm @vre beerelag, Ag22, 65mm 155 mm @vre beerelag, Ag22, 65mm
220 mm Nedre beerelag, Ag22, 65mm 220 mm Nedre beerelag, Ag2z, 65mm 4 5cm Ska1é
Avrettet steinfylling / dypsprenging L5cm+ | 4,5cm Ska 16 + Ab
9cm+ 4,5 cm Ska 16 + 4,5cm Ab 16 + Ag Forsterkningslag, sprengstein, 700mm
30cm+ 4,5 cm Ska 16 + 4,5 cm Ab 16 + 13 cm Ag D maks = 350mm
+ kult 64-150mm eks asfalt fjernes
Forsterkningslag, Sprengsten, 900 mm T2cm+ [*:5 cm Ska 16 + [*'5 cm Ab 16 + 13 cm Ag
D max = 450 mm + sprengstein Dmax=2/3t eks. asfalf fjernes 920 mm
= Fiberduk kL. IV
Lettklinker
2o mm L Fiberduk kLIV
Silt, leire, Th

OVERBYGNINGSOPPBYGGING GANG-/SYKKELVEG OVERBYGNINGSOPPBYGGING DRIFTSVEG/TURVEG "udant 1 detterager oSl vere

inkludert 1 dette laget.

Jordskjeering Fjellskjeering og steinfylling Jordskjeering Fjellskjering og steinfylling
40 mm Slitelag, Agb1, 40 mm 40mm Slitelag, Agb11, 40 mm @ @
N W4 - l _
m Berelag, Sams pukk 0-60 mm, 100 mm. '.’ ‘ =4‘ Beerelag, Sams pukk 0-60 mm, 100 mm. 100 mm [C Dekke , Sams pukk 0-22 mm, 100 mm 100 mm Dekke/avrettingslag, Sams pukk 0-22 mm, 100 mm
140 mm 140 mm VA Flell / avrettet stemfylling
| /— Avrettet steinfylling / dypsprenging

H Forsterkningslag, Kult 64-150 mm, 400mm

Forsterkningslag, Sprengstein, 900mm.
D max = 450 mm

Sh0mm B=—T>4  Fiperduk klLIV
Silt, leire, T4 B Som bygget 011204 | BT
A Endret beskrivelse av oppretting 060701 BT
Rev. Endring—erstatning Dato Sign.
Statens vegvesen
Ostfold
& | | Byggherre Tegn:BT |Kontr: HAN
EL\ Statens vegvesen on: :
‘Akershus Dato: 0106 00
1000 mmUL_— L1 Fiberduk kLIV Prosjektering Proj.nr.: 01EQ06B.001
Silt, leire, T4 E 6: HP 08 HALMSTAD - AKERSHUS GR. Melestokk: 110

PARSELL- PATTER@D - AKERSHUS GR

Ark.nr:

Tegn.nr: Rev.
BYCGEPLAN. overBYGNINGSDETALIER| F4 | B




Beregning av antall ekvivalente 10 tonns aksler per felt i dimensjoneringsperioden, N

VEDLEGG 3

Forklaring til felter:

ADT NVDB, ar 2018 21176|kj.t./degn Inndata (ma gis)
Andel tunge, ar 2018 121% Inndata (standard)
ADT beregningsar 2021 kj.t./dagn
ADT-T beregeningsar 2021 kj.t./degn Utdata
Trafikkvekst tunge, p 2|%
Fordelingsfaktor, f 0,45 1-feltsveg f=1.00
Dimensjoneringsperiode, n 20|ar z-feltg\.-'eg f=0.350
Gjennomsnittlig antall aksler pr. tungt kjeretgy, C 2,4 4-feltsveg =045
Ekvivelsensfaktor, N 0,427 o-feltsveg =040
N 11 028 830
Trafikkgruppe F
Trafikkgruppe | Ekvivalente 10 tonns aksler (N} E = 0;427 (ut i fra 4.
A = 500 000 standardverdier N200 2011 |
B 500 000 — 1 000 000 potensregelen)
[E:' ;3 ggg ggg = iﬂ-‘*ggﬂ“ggﬂ Dimensjoneringsperiods (a1] 70 70 70 [ Aksellast
- Trafikkvekst (%) 2 2 2
F =10 000 000 Aksellast (tonn)] 0 0 T referanseaksellast

Veger og gater skal dimensjoneres for 10 tonns aksellast og 20 ars dimensjoneringsperiode.

Ved valg av konstruksjonstype og materialer 1 overbygningen skal det tas hensyn til mengden tunge
kjeretoy. For valg av vegdekke vil antallet lette kjoretoy ogsa vere viktig.

En viktig parameter for beereevnemessig dimensjonering er dimensjonerende trafikkbelastning, N. N
er summen av ekvivalente 10 tonns aksler per felt 1 dimensjoneringsperioden.

Gjennomsnittlig antall tunge kjoretoy (ADTr) 1 pningsaret skal benyttes som inngangsparameter for

bestemmelse av N og trafikkgruppe.

N beregnes ved bruk av ligning 511.1 eller figur 511.1.

der C
E

N=365-C-E-ADT;-f

(1,040,01-p)%%-1

0,01p

= gjennomsnittlig antall aksler pr. tungt kjeretoy (normalt settes C=2.,4)
= gjennomsnittlig ekvivalensfaktor for akslene pa tunge kjeretoy (1 Norge settes normalt

E = 0,427 ved tillatt aksellast 10 tonn)
= gjennomsnittlig antall tunge kjeretoy per degn
1-feltsveg
2-feltsveg
4-feltsveg
6-feltsveg
= arlig trafikkvekst for tunge kjeretoy (%)

= fordelingsfaktor

f=1.00
f=0,50
£=0.45
f=0.40

Ligning 511.1

Faktorene C og E kan endres hvis man har trafikkregistreringer som gir grunnlag for dette.
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