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1 ORIENTERING

Under oppkJjgring av flymotorer i rusegraven ved Fornebu
er flyskrog og propeller blitt skadet, angivelig ved

at partikler fra asfaltdekket er lgsnet og suget opp 1
propellene og slynget mot skroget. Veglaboratoriet er
av partene, Regjeringsadvokaten ved hgyestrettsadvokat
Erik Willoch og saksgker ved hgyesterettsadvokat Knut
Blom, anmodet om & foreta en teknisk undersgkelse av
asfaltdekket og besvare ni oppgitte spgrsmal, samt gi
en ultalelse om &rsaken til, og omfanget av eventuelle
mangler ved asfaltdekket.

Fglgende spgrsmidl gnskes besvart:

1.

I bilag 1 til dok. 2 (Regjeringsadvokatens til-
svar) er oppgitt spesifikasjonene for den asfalt
A/S Sigurd Hesselberg har benyttet i rusegropen
(utenom de spesielle rusefelter). Er asfalt med
disse spesifikasjoner tilfredsstillende for den
pdkjenning dekket pd en flyplass normalt vil vsre
utsatt for, under hensyn bl.a. til at dekket 1
rusegropen ogsé vil bli utsatt for et visst sug
oppad som fglge av hvirveldannelsen under pro-
pellerne ved opprusing av flymotor?

Er den asfal som er benyttet i rusegropen faktisk
i samsvar med de oppgitte spesifikasjoner?

Er asfalten 1 rusegropen av samme type og kvalitet
som dekket pd lufthavnens rullebaner, som m& an-
tas stadig & bli utsatt for de samme pdkjenninger?

Hvorvidt vil spill av olje eller oljeprodukter
bevirke at asfalten i rusegropen (utenom de spesi-
elle rusefelter) opplgses eller tsres? '

Er asfalten i rusegropen faktisk i stgrre eller
mindre utstrekning svekket eller skadet P.&.8.
splll av olje eller oljeprodukter?

Dette spgrsmidl gnskes besvart ogsi med hensyn til
de steder i rusegropen som har vert gjenstand for
reparasjon etter skader, med sikte p& hvorvidt
disse skader har hatt den nevnte arsak.

Spgrsmadlene under punkt 4 og punkt 5 bes besvart.pa
tilsvarende mdte for de spesielle rusefelters ved-~
kommende.

Kan det for de spesielle rusefelters vedkommende
pidvises at noen skader er oppstdtt og eventuelt
senere reparert?

I den utstrekning dekket i rusegropen forgvrig har
vert reparert, hvorledes er disse reparasjoner ut-
fgrt? Har man ved disse reparasjoner benyttet as-
falt av samme kvalitet og holdbarhet som i ruse-
gropen forgvrig? ’
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9. Er asfaltdekket i rusegropen forgvrig - nar man
ser bort fra oljespill og fra de steder som er
reparert - p&d noe sted sarlig tynt, ujevnt, eller
i swrlig darlig rforfatning, eller er dekket i
jevnt god forfatning?

Hvis der er mangler ved dekket, hvilke &arsaker
har det?

Hvilket omfang har i tilfelle manglene ved dekket
i1 rusegropen?

-

Statens Veglaboratorium fikk kjennskap til saken sist i
mai 1963, etter en telefonhenvendelse fra hgyesteretts-
advokat Knut Blom, og 3C. mai deltok overingenigr
Thurmann-Moe 1 en befaring sammen med representanter for
sakksgkerernc.

Det ble fra Veglaboratoriets representant fremholdt at
en eventuell anmodning om teknisk undersgkelse helst
burde komme som en felles henvendelse fra partene. Dette
standpunkt ble stadfestet av Vegdirektgren, og meddelt
hgyesterettsadvokat Blom i brev av 2. jull.

Da den felles henvendelse kom den 14. november hadde det
dessverre falt en del sne, og dette forsinket og van-
skeliggjorde prgvetakningen og innhentning av de data
som m& tas pd stedet, slik at innhentning av supplerende
data p4d sommerfgre ble ngdvendig. I lgpet av sommeren
1963 har dessuten en ganske stor del av rusegropen fatt
nytt asfaltdekke, og dette har selvsagt vanskeliggjort
prgvetakning og innsamling av data vesentlig. Dilsse
ting har gjort at undersgkelsen ikke har kunnet av-
sluttes tidligere. '

2 BEFARING OG PRGVETAKNING

Etter konferanse med sakens parter ble det foretatt be-
faring og prgvetakning 18. desember 1963 kl. 0900. Til~
stede var:

Oberst, sivilingenigr Heglund
Teknisk leder Marken
Lufthavnkontrollgr Thoresen
Avdelingsingenigr Slettaune
Avdelingsingenigr Broen
Overingenigr Thurmann-Moe




n

Forholdene var neget vanskelige da plassen p& enkelte
steder hadde et tynt lag sne. Det ble ved denne be-
faring funnet lgse stein ned stzirrelse opptll ca. 15
ma, samt en del lgse muttere, og en innretning som ble
ldentifisert som en roriis, Det ble tatt ut ialt 10
dekkeprgver, 8 av dekket i rusegropen og en fra hver
av rullebanene. Det kunne sJerne wvmrt tatt noen I'lere
prgver av dekket p4& rullebanene, men dette var van-
skelig p.g.a. flytrafikken.

Lufthavnen stilte t11 radighet et arbeidslag med kom-
pressor og annet utstyr, O0g ordnet dessuten transport
av prgvene til Veglaboratoriet. Prgve nr. 10 fra nord-
syd-banen er tatt ut av lufthavnkontrollgr Thoresen.

Fo forhold vanskeliggjorde rasjonell prgvetaking, nem-
lig fgreforholdene som gjorde det vanskelig &4 f& til-
fredsstillende oversikt over plassen, og det faktum at
anslagsvis 40 - 50 % av plassen har fAtt nytt asfalt-

dekke i lgpet av sommeren 1963, altsd etter den fgrste
befaring.

& f4 pavist ndyaktig hvorfra pa dekket den beskrevne
oppsuging har funnet sted. Dette har medfgrt at en
vurdering av dekkets eventuelle svakheter m& baseres

P& en generell undersgkelse. Hvis det antas at skadene
oppsto pd asfaltdekkets Svakeste partier, ville dette
sannsynligvis kunne pavises ved prgvetakning og under-
sgkelser ved det skadde parti sid snart som mulig etter
at skaden hadde funnet sted.

De prgvene som er tatt ut kan ikke sies & representere
eventuelle spesielt svake elier spesielt gode partier,
men er antatt 4 representere et gjennomsnitt. Det ble
ikke tatt ut noen pryve av de spesielle lysfarvede
rusefeltene. Disse har ingen tegn til svakheter, og
det ble fra entreprengren oppgitt at dekket her bestar
av ca. 10 em grov asfaltbetong 0 - 16 og forseglet med
"Eterna" ¢jerelakk, 0g deretter malt med gul trafikk-
maling. Uttagning av prgver her vil svekke feltene
vesentlig.

For & wvurdere behovet for ytterligere prgver under mere
oversiktlige forhold foretok avdelingsingenigr Wold og
overingenigr Thurmann-Moe en befaring av dekket 16. mars.
Det ble tatt endel oversikts- og detaljfotograrier, oy
dekket ble forpvrig vurdert visuelt. Det ble under
denne befaringen pavist noeén partier som var blitt gde-
lagt av oljespill. Cgsé& ved denne befaring ble det
funnet lgse muttere 0g skruer pd dekket.
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Etter den visuelle bedgmmelse av dekket md det anftas at
dekkets svakeste partier generelt er skjgter og ut-
flaskninger, dvs. 1 overgangene der det er lagt nytt
dekke oppad et eksisterende asfaltdekke.

3 LABORATORIEBEHANDLING AV PR@VENE

Det er som nevnt tatt ut ti dekkeprgver, Atte i ruse-
gropen og en p& hver av rullebanene. Det er ogsd tatt
en prgve av dekkets underlag. Videre er det pd Veg-
laboratoriets anmodning sendt inn moetorbrensel og motor-
olje for to forskjellige flytyper som har trafikert
plassen, nemlig Vickers Viscount og 440CW.

Dekkeprgvene er undersgkt i laboratoriet m.h.p. innhold
av asfalt, korngradering, hulrumsprosent og lagtykkelsen
av de forskJjellige lagene. Resultatene av disse ana-
lyser og mdlinger er gjengltt pid bllag 2 - 12, bilag 2
er en oversikt, bilag 3 - 12 er enkeltresultater. Der
det er oppgitt to tall for tykkelsene betyr tallene
henholdsvis minste og stgrste tykkelse av dekkeprgven.

Dekkeprgvene er ogsd undersgkt m.h.p. strekkfasthet 1
vertikalretningen. Dette er utfgrt ved at smd kroker
er festet til endel steiner og forgvrig vilkarlig valgte
punkter pi dekkeoverflatene vedhhjelp av en spesial-
plast. Ved & belaste en vektarm er strekkkfastheten
bestemt ved at vektarmens belastning gkes langsomt.
Ngdvendlg strekk for & lgsne bestemte deler av dekket
er beregnet i gram, gram pr. gram stein, og gram pr.
flateenhet i em2. Resultatet fremgdr av bilag 13.

Spill av brennstoff og smgrecljer pd et asfaltdekke vil
ha noe forskjellig virkning, blant annet avhenglg av
spillets flyktighet. Spill av meget flyktlige veesker
vll ikke ha s®mrlig virkning p.g.a. den raske fordamp-
ningen, og det kan som regel ilkke sees noe spor etter
slikt spill., Er det derimot en lite flyktig vesske,
f.eks. en smgreclje, vil skaden kunne vwore betydelig
og oftest fgre til fullstendig gdeleggelse av den del
av dekket det er splt pd. I dette tilfelle vil gde-~
leggelsens Arsak vwre lett synllg ved visuell betrakt-
ning. Ved spill av middels flyktige vmsker kan man fa
noe opplgsning i dekkeoverflaten, men etter en tid kan
veesken vere fordampet slik at det er vanskelig 4 se Ar-
saken til eventuelt angrep pad dekket. Eventuelt inn-
hold av rester av petroleumsprodukter vil ikke kunne
pAvises kjemisk da de er for sterkt beslektet med asfalten
kjemisk sett.

De fire prgvene av vaske, to brennstoffprgver og to
smgreol jeprgver er helt utover dekkeprgver ved to for-
skjellige temperaturer, og avsmlitting og andre virk-
ninger av spillet er notert. Resultatene av denne under-
sgkelsen fremgdr av bilag 14.



4 BEARBEIDING AV ANALYSERESULTATENE OG BESVARELSE
AV OPPSTILLEDE SPZRSMAL

I partenes nenvendelse av l4. noveuwber 1963 er det
stillet en rekike konkrete spgrsmél som gnskes besvart.
En del av disse spgrsmal er det: som nevnt i Veglabora-
toriets brev av 2. Jdesewber ikke mulig & besvare fullt
ut. For [fullstendig besvarelse av spgrsmial 1 md det
vakum som oppstdr ved hvirveldannelser og som virker
pd dekket defincres nmruere. Siste del av spgrsmdl 5
er ikke mulig & besvare sikkert savidt lang tid etter.

Spgrsmal 1:

Den spesifikasjon som er oppzitt i bilag 1 til dokument
2 er holdt 1 sd& generelle former og de data som er opp-
gitt er s& omtrentlige at uea gir wmeget darllg gruan-
lag for vurdering av dexkets egenskaper. Det er f.eKs.
ikke nevnu noe om hva slags toppdes£e som er lagt eller
dets korngradering. Analysene viser lmidlertid at
asfaltmassens sammensetning tilsvarer dexketyper som mé
ansees tilfredsstillende. Den dekketykkelsen pd 60 -
70 kg/me som er oppesltt synes dog & wwre noe lavt i for-
nold til den maksimale steinstprrelse p& 16 mm som er
funnet..

Maleresultatene fra strexkfasthectsforsgk 1 en del punkter
p& dekkeprgvene freugar av bllag 15. Dlsse data kan

sees 1 relasjon vil detl vakum som vil oppstd under pro-
pellene.

Spgrsmal 2:

Det er oppgitt 1 bilag 1 til dokument 2 at toppdexket
skal ha en tykkelse tillsvarende ©6C - 70 kg/u2, og at det
skal ha ca. 6,5 % asfalt. Som det fremgldr av bilag 2

er tykkelsen av dekket teummellg ujevn, Gg asfaltinnholdet
ligger tildels betydelig under det som er oppgitt. Ved
arbeider for Statens vegvesen er tillatt en toleranse pé
* 0,4 % i innhold av bindemiddel, dvs. med et gnsket
bindemiddelinnnhold pd ¢,5 godvas det ndr enkeltprgver
ligger weliowm 6,1 og 6, #. Det vil fremgd at de fleste
av de prgver sou er undersgkt ville roranlediget reklama-
sjon p.e.a. avvikelsc fra spesifiserc innhold av binde-~
middel.

Det skal forgvrig bemerkes at korngraderingen av stein-
materiaict 1 prgvene fra det gamle dekket 1 rusegropen
er god, ug at det virkclige innhold av bindemiddel
passer godt til xkorngraueringen. Hulrumsprosenten er
imidlertic noe hgy, op dette tyder pad mindre god kompri-
mering av dekket.



Spgrsmal 3:

Det er pa grunn av de praktishe vanskeligheter med
trafikkeu tatt ut bure en cdskkeprgve pd nver av rulle-
banene. Analysen av disse viser at Nord~Syd~banen

har et ettlagsdekke med lavt innhcld av bindemiddel og
en noe épen gradering av steinwateriaslet. fZst-Vesb-
banen har et tolagsdekke med et magert bunnlag og et
betydelig fetere tcpplag. P& begge rullebaner er det
som toppdekke brukt aslaltmasse med maksimal kKorn-
scgrrelse ca. 3 . Den wesse som er anvendt som topp-
dekke 1 rusegropen fur sommeren 15€3 har stgrre maksi-
mal koranstgrrelse, newli, ca. 16 mm. Det topplag som
er lagt 1903 har maksiual steianstgrrelse pa ca. O mm.
Den maksiaale steinstyrrelse 1 massen er av stor be-
tydning for auligheten for & 14 et dekke med Jevn og
tett overllate., Det er et krav at wcliketykkelsen skal
vwre mlnst del dobbeltc av den makoliale sceclnstgrrelse.

Den wasse som har wvwri brukt i rusegropen er siledes
lkke av samme type scom den som er brukt pd rullebanene.

Det som imidlertid har stgrre betydning er at dekket

p& rullebanene er lagt systemavisk s5ilik at synli e
skjgter cg diskenviniuseier i cekket unngds mest nulig.
Dekket 1 rusegropen deriuoct, er apenbart lagt ut noksé
usystemalticvk, cg det virker som de Icrskjellige partier
av dekket er laglt pid forskjelliig tid. Dette har resul-
tert i at dekket har store variasjoner i cverllaten, og
at man har f&tt mange "utilaskuinger" hvor enkeltsteine
korn med stgrrelse opptil 16 mw blir liggende "alene"
og far dérligere feste i underlaget enn Get gvrige.
Dette pgjelder forgvri, bdde det gjamle og det nye dekket.

Bade typen av massen og utfgrelsen av dekket er siledes
forskjellize 1 rusesron oy pa& rullebaner. Utfgrelsen

i rusepropen mi sies 4 ha gitt et dirii.ere resultat enn
p& rullebacenc. Se foto nr. 1, 2, 7, 8 og 9.

Spgrsmal 4

Spill av smgreolje vil {¢gre til opplgsning og tering av
asfaltdekket i1 rusegropen. Dette er permanente skader,
og kKan lett pdvises visuelt, sc¢ foto nr. 3 og nr. 6.
Ved spilll av flyktige oljeprodukter vi. dekket ogsd ta
skade, e 1 mindre ociifang idet spillet fordamper for-
holdsvis raskt. Arsaken til skader p& et slikt sted
vil were vanskeliz & fastsla sikkert savidt lang tid
etterpad, idet lgsningsmidlet kan vesre fullstendig for-
dampet.



Spﬁrsmél 5:

Anslagsvis 40 - 50 % av plassen har fatt nytt dekke i
lgpet av sommeren 1963, og dette medfgrer at slike
skader pd det gamle dekket ikke er synlige. Det nye
dekker har imidlertid f&tt en del skader av oljespill.

Der dekket har wvert reparert er det.ikke mulig sikkert
4 angi &rsakene til skadene.

Spgrsmil 6:

De spesielle rusefeltene er behandlet pad overflaten med
en tjerelakk og derpd malt. En slik overflate er mot-
standsdyktig mot oljespill i vesentiig stgrre grad enn
asfalt. Overflaten pid disse feltene er meget grov, og
dette kan ikke betraktes som noen fordel.

Disse rusefeltene bar ingen tegn til skade etter spill
av olje eller oljeprodukter.

Spgrsmil 7:

Det er ikke blitt pavist at de spesielle rusefelter
slik de 14 ved befaringene var skadet 0og reparert.

Hvis reparasjonen bestdr i at hele det spesielle ruse-
feltet er hugget vekk, cg erstattet med nytt toppdekke,
vil ikke en slik reparasjon sikkert kunne konstateres
etterpa.

Spgrsmidl 8:

Dekket i rusegropen har et meget varierende utseende,
og det er vanskelig & si om dette skyldes reparasjoner
eller om det er andre forhold som er drsaken, det kan
eventuelt vemre begge deler. Det refereres til siste
del av svaret p& spgrsmdl 5. P& det nye dekket kan det
ikke sees tegn til lapping, men ved det fgrste ‘besgk
50. mal ble det pdvist ett hull som var darlig lappet,
derved at en meget darlig bitunings masse 14 lgst nedi
hullet. Dette er pd det parti som har fatt nytt dekke
i mellomtiden, og stedet kan ikke p&avises.

Spgrsmdl 9:

Dekket m& karakteriseres som forholdsvis ujevnt pa
overflaten. Dette kan skyldes at underlaget er ujevnt,
eller at dekket er lagt ujevnt, eller begge deler. Det

er ogséd mullg at det kan skyldes setninger og etterkompri-
mering. Det er pd det rene at dekkeprgvene viser ujevn
tykkelse, men det er sannsynlig at ogsd de andre fak-
torer er medvirkende. Ujevn overflate er imidlertid
neppe avgjgrende 1 denne sak.

Dekket har pd flere steder oppstikkende store steiner,
uten spor av bitumingst belegg, se foto nr. 1. Dette
kan komme av at dekket pd disse partier er sa tynt at
underlagspukken stikker opp, eller det kan vsre grov
stein som er kommet med i massen ved et uhell etter
blandingen. De steder som har vert undersgkt tyder péa
at det er det siste som er tilfellet.
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Denne oppstikkende pukk er tildels meget svek og ski-
frig leirskifer, og ett sted ble den funnet 4 vmre
knust, slik at stykker av den kunne plukkes opp med
fingrene, se foto nr. 1.

Som tidligere nevnt er det foretatt noksa mye "ut-
flaskinger" pd dekket, dvs. det er av en eller annen
grunn lagt asfalt oppd eksisterende dekke, og tykkelsen
er utflasket til O i kantene av det nye overtrekk. N&
ér massens maksimale kornstgrrelse enten ca. g eller
ca. 16 mm, og det sier seg selv at ved meget smd tyk-
kelser, slik man ofte kan f& det med ujevn tykkelse,
blir disse steiner liggende mere eller mindre fritt
oppé det gamle dekket, holdt fast bare av et tynt lag
mgrtel. Disse steiner ligger meget utsatt til, og vil
kunne lgsne ndr de blir utsatt for trafikkpdkjenninger,
se foto nr. 2. Ved belegningsmasser som skal brukes i
toppdekker kreves det at dekketykkelsen skal vmre minst
det dobbelte av maksimale steinstgrrelse.

Langsgdende og delvis tverrgiende skjgter i dekket er
ogsd pd en del steder utpreget ru og apne, se foto

nr. 7, og virker delvis noe slitt. Dette gjelder ikke
det nye dekke, som forgvrig ikke er studert med samme
ngyaktighet som de synlige deler av det gamle,

Alt 1 alt kan vel det gamle dekket 1 rusegropen ikke
sies 4 vare 1 jevnt god forfatning, p& grunn av de ting
Som er nevnt i1 det foregdende. Arealet av de mindre
gode partier er ikke mulig & angl p.g.a. det nye over-
trekk.

Veglaboratoriet mener med dette & ha besvart de opp-
stillede spgrsmdl sa& godt det kan glgres ut fra det
materiale som foreligger, dekkeprgvene er tatt ut ved
samarbeid mellom partene. Det skal imidlertid her sé
sterkt som mulig presiseres at slikt arbeide er ufor-
holdsmessig mere tidskrevende nir man kemmer inn s&-
vidt lenge etterat dekket er lagt. Antallet av uhell
med asfaltdekker kan i hgy grad reduseres hvis det
etableres en betryggende kontroll med slike arbeider,
slik at eventuelle feil eller svakheter kan padvises
sd fort som mulig. Det kan opplyses at det foretas
laboratoriekontroll av alle asfaltmasser som brukes
av Statens vegvesen, og ogs4d for en rekke kommuner
gjgres dette., Det er neppe noen tvil em at denne kon-
troll er sterkt kvalitetsfremmende, og resultatene er
av meget stor nytte hvis dekket likevel er beheftet
med feil. Slik kontroll burde derfor utfgres ved alle
asfaltarbelder av noen stgrrelse, og om teknisk under-
sgkelse er ngdvendig, bgr den finne sted s& snart som
mulig etter at skadene er konstatert.
H. Brudal 7 -
- Armans -
T. Thurmann-Moe
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Grense ruseplass| Tnpenyor
S \Grovt cebba (95,8757 | 57| 32| /15 |22¥)| 20 45 | - = - .
;?‘;chlz::‘s‘ ajﬂﬂfﬂ ‘{5 : EFF- /o’:/de:éc -
({4 in s)-gr . ' -
6 ae 3o (Gl 8" | 53 4| fos |2,25) 30 68 | :;,,;f;;;;,m
' a u;t//n-r-f A//fﬂ/:ff To-/ags ANekba
7 pyttorckec 1963 Pl 5o | bo | 52| /451207 /6 ) 7% topp.
Tnnesfor 7% bunn.
$| som pr.or. 7% g ritsdet. /08
7 # asp gl | 56| 4.7 | 87 (2.28| 30 |
Tesep/ass l//fl{/::{ | £/ lags Yok ke .
Nytl eebbe /1763 4;/::;”’ 6/ | 58| /3|27 62 /36 |se ogsal prove 8%
Psf-vest bane |Lrenjor 7o laps oekbea
4 se?. . ;
9 A ok |64 | 55| 20 | 202//6 /7)) 9% fopp o
Grensr 79-83 g5 :
s | Semmprnr g4 . ] Pl berrn g
g @797 \HF | [5 | /772|206 2321 o
Worer-sy o bane &renyer ESf lags Ak ke .
/0 o 4 ,,C_,f.’,’ 46|44 | 65\203| 30| 6%
usep/ass Trrenfor £/ -lagsaetle / dal;’
71 419 nyﬁjgf;;'féZS"’f;ff,ﬂ’,,;’ 55185687230 30 69 a/.rk//f? Sra pr.nr. 5




* Lab. j
r

. Yz

A

Hetlote
Asfalt-grus.hetong fra
Lab. pr. nr.:

Herr vegs]efen i

J?Zé-’/aéw ﬁ‘ o /. 7’3/7/9/&?

« « «

« « « 0

« « L OO USSP

« « «

« & L O PP ORRUNP PR
Entreprenser: 4/ \{_fyf'o/ %’-’c /éﬁf‘”f’
Analyseresultater:

Bilag 3

Skjema ur.

406

Statens vegvesen

.. fylke

U.S. Standard sikter [

Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.

ar. 200 100 50 30 16 8 4 MR
100 T 0
Y,
‘ /
90 [ e e R T A e 10
\ /
80 e 20
70 - 30
c
2
0 b
5 60 40
X
¢
>
- 50 e 50
<
)
E
e 40 60
=
9
G
30 - 70
20 fe oo 80
|
10 b = o 90
| )
0! . 100
[ Fri maskeiprong mm 0,074 0,149 0,297 0,59 1,19 2,38 4,76 9,52 159 19,1

Siktekurvene ber mest mulig gi parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurvew for blandinger
(pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan innlegges for maks. kornsterrelser mellom

4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407).
Maksimale kornsterreise ma heyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

Rest, vektprosent

Lab. preve nr.:
Bitumeninnhold:

Steinmateriale :

Vanninnhold,

Merknad :

* Bitumeninnhold :
Siktekurve:

0/
70

JFoiz opp
f 7 0,/0 0/(/3 Ou 00 ofb
4.3 « « « « «
100.0°, 100.9 °, 100.0 °, 100.0 ©, 100.0 °;,

(/J//‘am:'_jf, 42

fe,éfc/ fem e - P - BE 7
,éa/??(/e,é/ 2.3y

100.0 9

%

«

/0

SJ

S {105}

Veglaboratoriet



Brlag 4
Lab. j. nr.: Skjema nr. 406

Ark. L/Y] Statems vegvesen

Asfalt-gun-be&oa,; fra . 6//75—’}“- . /J%7V”

Lab. pr. or.: 3233 /6.3 /7 —

« « « -

e 2 _,..7‘.0/_5/0_/47..__.: ——-——-—-

« « « e

« « « e e e e L
« « « T S . . O . . e,
« « « O OO OO ORI .

Entrepreneor: 4/5‘&7&}/%}3‘&/&6/‘? e

Analyseresultater:

U.S. Standard sikter [
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.

nr. 200 100 50 30
100 [ { 0
90 ! - **J,*' e t‘ 10
{ i {
| |
80 l B — 20
| J |
70 — R S - 30
g ‘ A ?
3 ! -
S + ; 0 g
< 2
3 s
. &
% 50 50 ¢
& g
L]
e 40 60 «
[=4
2
)
30 70
20— e e i - ey ; S 80
"/ N
10 beer — - _% . S 90
oL _. ST B N 100
[ Fri maskeipning mm (0,074 0,149 0,297 0,59 1,19 2,38 4,76 9,52 15.9 19,1

Siktekurvene bor mest mulig g parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurve» for blandinger
(pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan innlegges for maks. kornsterrelser mellom
4 og 11 mm. (Se tkjema nr. 407).

Maksimale kornsterrelse md heyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

Lab. preve nr.: J033 /?o/

Bitumeninnhold : 6./ % % %0 % ol %,
Steinmateriale: 4 2 9 « « « « « . «
100.0 100.9°, 100.0 ° 100.0 °; 100.0 °;, 100.0 %,
Yanninnhold. % —_—
Merknad : W/fom V7 A
. Bitumeninnhold :

Siktekurve: .ﬂ&»éée :j/yéée/fe . o — Jo ’77”7 | (74/"/7/0"?) .
el 22/

Veglaboratoriet 19
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Lab. j. nr.:

- Bilag S ¢
Skjemna nr. 406

Statens vegvesen

Ark. /42

"Herr vegsjefen 1

Asfaltf:{:b%s/fra , 6//76‘&0’ /&T//Aﬂl/ﬂ ,

Fo3fls B 3. Fepplog -

Lab. pr. or.:

« « «
« o« «
RO
« o« « o .

« « « S e S S
Entreprener: .. . ..~ / CI ‘5;7 V/’d ............ coSe /éef"j e
Analyseresultater:

U.S. Standard sikter [
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.
nr. 200 100 50 30 16 8 4 8 O
100 I = ’ 0
90 r‘" T 1 10
: i
80 - ) *#’““‘ 2
| L
70 [~ ——t 30
» i
g | | |
o o e 1 ' -
;? 60 t ' 40 g
3 1 &
O | 50 ¥
£ |
T Mﬁw-hr »»»»» - ; 60
o {
§ 1 |
O i
0 p——— ; ~+ et ——d 70
!
20 — _._iL,_W. S et 80
1 ’V’
10 j‘“ ‘‘‘‘‘ ~74 ———t e . 90
0l | [ o - 100
{3 Fri maskeipning mm 0,074 0.149 0,297 0.59 1.19 2,38 4,76 9,52 159 19,1
Siktekurvene ber mest mulig gd parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurves for blandinger.
(pulverasfalt) me “maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan innlegges for maks. kornsterrelser mellom
4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407).
Maksimale kornsterrelse ma heyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

.303¢7(o/5 .

Lab. preve ur.:

Bitumeninnhold: S,/ %% %o %% %% % %
Steinmateriale : T4, L9« « « « « «

100.0°, 1009 9, 100.0 100.0°%  100.0% 10009
Vanninnhold. ¢ Sper :
Merkaad: A2 foprr: /2,35
Bitumeninnhold . o oo e
Siktekurve : Z/ﬁﬁ/?'feffs‘ /}éz‘e/re,‘ oS0 220

L Lemeods 224
Veglaboratoriet 19
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Lab. j. nr.:

Ark. 4’#3

Herr vegsjefen i

Sl
Asfalt-gras-beteng fra . .

Lab. pr. or.:
« o« «

Sorsze by S F s

Bilag 6.
Skjema nr. 406

Statens vegvesen

fylke

« o« o«
« « e e e e e
« o« o« B 0
€ K €
Entreprener: ... . ,4/; ..... &a///)’fc //6/':7
Analyseresultater:
U. S. Standard sikter [J R
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.
nr. 200 100 50 30 16 8 4 LIS g 31" 1"
100 T 0
90 1 10
! / ;
80 : ‘ 20
70 3 30
’
2 0 f 0 £
2 | 3
) -9
> / -
% * 30 7 ? 0 %
o ' t g
4 ‘ L]
° 40 " . ' 60
§ 4 - 7 ]
© // / / ; |
30 < e - - 70
20 - / / 80
- / -
‘ a2 // !
73 S // 1 90
%/
0 - 100
] Fri maskedpning mm 0,074 0,149 0,297 0,59 1,19 2,38 4,76 9,52 159 19,1
Siktekurvene ber mest mulig g parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurvem for blandinger
(pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan Innlegges for maks. kornstorrelser mellom
4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407).
Maksimale kornsterrelse ma heyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

Lab. preve nor.: Jo35 7l/
Bitumeninnhold: 5.9 % % % %o % %
Steinmateriale : 94 / « « « « « «
100.0 100.9 %, 100.0 % 100.0 2, 100.0% 10009
Vanninnhold, 9 —_—
Merknad: %-//dfﬂ.' 7779
Bitumeninnhold: T
Siktekurve : 75/0/o/a’7e/? Flletbe: Zo-30mmr
ol 2.38
Veglaboratoriet 19
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. 70 I /

Lab. j. nr.:

Ark. #yz

Herr vegsjefen 1. e
2 forrre b it tbavs

Lab. pr. or.: Jé-;é/é-B/%/?/‘ A /;/Pf/aj

« «

Bilag 7.
Skjema nr. 406

Statens vegvesen

« « L U O P RS RURUUUEPRSRURRR
) « « « e e SRR BRSO
« « « I U
« « L ST SOOI e
Entreprenor: ... A Jrpdre’ Sesse/bere
Analyseresultater:

U.S. Standard sikter O3 ‘
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.

nr. 200 100 50 30 16 8 4 3/s" LA N
100 7 0
/
/
90 et 10
/
1/
80 J n e e 20
‘ /
4 30

4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407).

End
g /
a /7 -
g. 60 7 40 §
= L/ ]
$ / / . ?}
w 50 > 50 ¥
g s . / >
> / g
§ 40 4 yd & ‘ 60 &
c 7 +
£ p / o
S, yZ
o s / /

30 < v A — - 70

/ '
- /
- /
20 - = 80
o
10 — - - 90
J %

0 100

[ Fri maskedpning mm (0,074 0,149 0,297 0,59 1,19 2,38 4,76 9,52 159 191

Siktekurvene ber mest mulig gd parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurve» for-blandinger
(pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan innlegges for maks. kornsterrelser mellom

Maksimale kornsterrelse md heyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

Lab. preve nr.: Jo3é /90/

Bitumeninnhold: 7 % Y% % % % %
Steinmateriale : 4 g « « « « « «
100.0 %, 100.9 9%, 100.0 2, 100.0 9, 100.0 9, 100.0 9,

Vanninnhold, %, —_—

Merknad: S/ o /057
Bitumeninnhold: . e o S o e
'Siktekurve: . 75/0/9/& c/f 7/ e/.fe g Zomm

T et zif

Veglaboratoriet
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Lab. j. nr.: Skjema nr. 406

Ark. ;//3 Statens vegvesen
Herr vegsjefen i =~ D . fylke

Asfalt-g;{éfeég fra . . /‘/‘/7&;& /0'/7‘%47//7

Lab. pr. or.: !3037/6‘-3 ﬂ”/: é.'. é&”ﬂ/ﬁj T —— i,

« « «
« « « o
« « « Lo S N O P O, e e,

« « « . . o S

« « « OO
Entreprener: . . ,4/ *j; ., #/'ﬁ/ /‘o": //c.'/-'?
Analyseresultater:
U.S. Standard sikter [
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.
nr. 200 100 50 30 16 8 4 i LT AU I
100 [ T 7 T 0
A |
A |
90 [ e e — : e A iy —be 40
| [ / i by {
80 I : ‘ : A ot 20
70 ]/ T ‘?‘*‘“““’ﬁ‘ 30
: /
A | : -
S 60 / —+— 0 3
x . o
> ‘ g
o 50 ! 50 ?
: 7 !
£ H
e 40 60
(;‘L } t
30 —‘H[ﬂ B
20 ] ,-_A,m.,%,‘,AL cd 1 80
10 b ey ] 90
0 B - = | J .,‘J_,_ 100
[ Fri maskedpning mm 0,074 - 0149 0,297 0,59 1,19 2,38 4,76 9,52 159 19,1
Siktekurvene ber mest mulig gi parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurve» for blandinger
(pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan innlegges for maks. kornsterrelser mellom
4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407).
Maksimale kornsterrelse md heyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

Lab. preve nr.: Jo37 B,

Bitumeninnhold: 5.3 9% % . %o %o % %
Steinmateriale : ?4( 7 o« « « « ‘ « «

) 100.0°;, 100.9°, 100.0 °, 100.0 9, 100.0 9‘{; 100.0 9,
Vanninnhold, 9 .f/oo/'

Merknad : y%‘ﬂﬂ? g /0, / z

Bitumeninnhold :

" Siktekurve: i&ﬂﬂ/&ﬁe,é éjé S - 0]0/77/77

fomz/a,é/ &5

V eglaboratoriet 19



Bilag 9.
Lab. j. or.: ‘ Skjewa nr. 406

Ark. %yz Statens vegvesen
_ fylke

Herr vegsjefen 1

otlber ; - -
Asfalt-gns-hetenmg fra . . . . /0//75/V /V/}/Aa‘/”
@
Lab. pr. nr.: Folgd /63 o 7.0 7[0 j /4 1
« « . : 4 f/v/ j
« o« « .30.3.:7/6.3 —a—. 77 bl/f?ﬂ/a? . —_—
« « « e S e i,
« o« o« : : SRR O
« « « .. e . SR SR e
A Sppre He
Entreprensr: ... ... . .7 o dj/jﬂ// ........ :ch/éc/’f B
Analyseresultater: |
U.S. Standard sikter [3
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.
nr. 200 100 50 : 30 16 8 4 3 LA PR B
100 - [ [ “"’ T 0
90 [~ ‘"%_'" ! B 10
]
80 j ‘ 20
} E v /
70 ; i ‘ : A 30
y
560 A oy
] ! b 2
> | /// | £
? 50 — T // / 50 ;
g 40 ’./ ; ' 60 :é
Oy ey |
v) // / :
30 e RV A I I G 70
A e
7~ ; / :
-
20 . e f T | . 80
10 L kw:// ‘ ﬁ_.,‘r,,,.*,__._ﬁ.__”w L DR B SR B 90
ol ' L , i 100
[] Fri maskedpning mm 0,074 0,149 0,297 0,59 1,19 2,38 4,76 9,52 159 191
Siktekurvene ber mest mulig gi parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurve» for blandinger
(pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan innlegges for maks. kornsterrelser mellom
4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407).
Maksimale kornsterrelse md hoyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

Lab. preve nr.: Jods /%p- Fo38 Lo,

Bit}xmeninnhold: 6.0 % A S 6 ° o oy o

Steinmateriale : DY o « « Uy 4 « « « «
100.0 °, 100.0 % 100.0 °, 100.0 %, 100.0 %, 100.0 %

Vanninnhold. 9% —_— ———

Merknad : %‘//‘M /457 172

Bitumeninnhold:

Siktekurve : %///ﬂf%i{f /f'éée/fe 3 //”7”7 /””ﬂ/ff 4'0"37 ””’7 .
. /&’”Ve»é/ 7{’/-//4‘7 s Lol

—_—r - v/‘/ﬂﬂ/ﬂ g Z,Z/

\ eglaboratoriet 19



Bilag /10.%
Skjema nr. 406

Statens vegvesen

Lab. j. nr.:

Ark. ?///

Herr vegsjefen 1. .. ... ... fylke
Asfalt-g;ﬁfmng fra /;//7{‘;&_ /y%¢’//7 ........................
Lab. pr. nr.: JO.}?‘J /?'./7// ............................. T
« « o«
« « o«
« € €
« « L
« « « o SO U R B
& > A
Entreprener: /{ °5_/:?y/0/ % ‘.-’:’-e//e/? ............ :
Analyseresultater:
U.S. Standard sikter [
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.
nr. 200 100 50 30 16 8 4 LU P
100 [~ [ 7 0
i /
| /
90 1T T e By 10
| : /
5 ! / Eo
80 e -1 L e pe——a 20
i | / o |
70 N IS S - // / T . — 30
- { : . i
: IL L | - / : 2
g oeor T ’, ve ’ 0 3
CE | Vs | s
o 50 p e - 1 50 ¥
£ // | >
2 ’ ‘ g
§ 10 — - 2 yd } 60
& 7 " / ]
3¢ b— - v £ + —t 70
; /
20 L - // 80
o - - 50
O 100
. Fri maskeapning mm 0,074 0,149 0,297 0,59 1,19 2,38 4,76 952 159 191
Siktekurvene ber mest mulig gi parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurve» for blandinger
(pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan innlegges for maks. kornsterrelser mellom
4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407).
Maksimale kornsterrelse md heyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

Lab. preve nr.: o3 7/‘}

Bitumeninnhold :
Steinmateriale :

é./ “%
737 «

100.0°,

Vanpinnhold. 2

Mcrk:ad: /(/%'0/17 R/ AR | 4

Bitumeninnhold:
Siktekurve:

%

«

100.0 %

0 0/6 %o %) %

« « « «

100.9 9% 100.0 %, 100.0 %, 100.0 9,

Lelbersldebe 247 T
‘ Veglaboratoriet



Lab. j. or.:
Ark. vy

Herr vegsjefen i. ..

cetife
Asfalt fra ... . Jc ol 7eL

/o./ﬂeé(/ p (///Ad 1 ord

Lab. pr. nor.:

Bilag 108

Skjema nr. 406

Statens vegvesen

Goerirmely ebbe ved uffagifed/ for pr.an 8. ..

« « « .. gy e e e : :
« « « M2/ L8 L —
€ @ € e e et e e e e e
€ € € e e e e e,
« « « PO VOO URU RO PSPPI et e e IR
Entreprener: ... 4/" ........ ‘f/y(//"é/ ...... 7 ; __ < “a/é &/j' e,
Analyseresultater:
U.S. Standard sikter O
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.
nr. 200 100 50 . 30 16 8 4 38" Blg” 3" 1
100 7 °
/
¥
90 /I / 10
/ /
80 n 20
//
. 7/ 4 / 30
: / Y/
8 -
= / . 14
g / i g
2 50 50
7/
3 / /S :
£ // / / ]
2 40 > 60
5 P
7 /
30 // 7 A 70
-7 /
- rd
20 — o~ 80
w’/ /
]
i %"/ »
0 : 100
[] Fri maskedpning mm 0,074 0,149 0,297 0,59 1.19 2,38 4,76 9,52 159 191
Siktekurvene bor mest mulig g parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurve» for blandinger
(pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan innlegges for maks. kornsterrelser mellom
4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407). :
Maksimale kornsterreise mi heoyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

SIS (108

Lab. preve nr.: S

Bitumeninnhold : S5 % % % % % %

Steinmateriale : P45 « « « « « «
100.0 2 100.9 9, 100.0 %, 100.0 9, 100.0 % 100.0 9%,

Vanninnhold, 9%, . —

Merknad: é{//f'm’ Z Vz (

Bitumeninnhold: te"””.".!é(/:'... 2.30. . e e e e »

Siktekurve: y»é/‘/’e R R

Veglaboratoriet . = .. = .. 19




. 7 7 3//0"97/V

Lab. j. nr.: ' Skjema nr. 406
,am‘ % Statens vegvesen

Herr vegsjefen 1. ... fylke
anlm fra
Lab. pr. ar. Jo#ﬂ 63 SR

« « «

¢« « « -k?o ............................................................. -

& « B
« « K PR

D

» Entreprener: //f‘;/jé;/'/ Cff&//cf/‘? S

Analyseresultater:

U.S. Standard sikter [
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.
nr. 200 100 50 30 16 8 4 3" O/

100 I /// / 0
% T -/ 4 10

/ / /
/ 1
80 (/ b l 20 .
| S/ / / / | '
70. 7V e / i = 30
/ !
0 // // / 1 40
: > — }
. -~ 50

SOI /
, L y

/
, 7
30 A, 70

Rest, vektprosent

40

Gjennamgang, vektprosent
\
\\
NN\

7 rd =
/ 80

20

P
10 // %(/ 90
-
Z-—‘
0 3 100
[ Fri maskedpning mm 0,074 0,149 0,297 0,59 1,19 2,38 4,76 9,52 15.9 19,1

Siktekurvene ber mest mulig gi parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurves for blandinger
~ (pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan innlegges for maks. kornstorrelser mellom

4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407).

Maksimale kornsterrelse mi hoyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.

Lab. preve nr.: Jo#o ome Boso Seirrr.

Bitumeninnhold ; é. ¥ % % 4.7 ° % % %

Steinmateriale : 9724 « « 5.3 « « « «
100.0°, 100.9 9, 100.0 9 100.0 9, 100.0 9, 100.0 9

Vanainnhold, 9, —_— —

Morknad: Ao fomr: 20 /727

Bitumeninohod: __ ... . et

........................................................................................................................................................................................................

$.1.8. (105}



Brlag /3.
Lab. j. or.: Skjema nr. 406
r

Ark. y/z Statens vegvesen
Herr vegsjefen i. v fylke
Asfalt-g-lié-héfng fra . ... . ;/”e;ﬂ //%01//7 y

Lab. pr. nr.: 130 ;{é/ ........... /p /0 /‘/ffd" fyﬁ’ é4/76/7 ,,,,,,,,,, e,

« « « /7?’3/0

« « « S . : e
« o«  « e e e,
« « « . . . S e T . L,
« « « T ST e s

Entreprener: . ... / @V/‘y %ﬁ‘e%f"? ............

Analyseresultater:

U.S. Standard sikter [
Siktekurver for asfaltgrusbetong og tett vegblandingsdekke.
nr. 200 100 50 30 16 8 4 B BISL g
100 ] [ T ' . 0
[ |
90 ‘» T 10
|

80—~ 20

70 L — . EE—— - : 30
- ‘
a o
2 0 0 g
3 2
$ g
% 50‘ 50 ?
& o
E 3
2 40 60
| =4
2.
G

30 70

20— . 80

10 b o — ey 90

0 ‘ I L J 100

[ Fri maskedpning mm 0,074 0,149 0,297 0,59 1,19 2,38 476 9,52 15.9 19,1 .
Siktekurvene ber mest mulig gi parallelt med grensekurvene. Den stiplede linje er en «idealkurve» for blandinger
(pulverasfalt) med maks. kornsterrelse 4 mm. Tilsvarende kurver kan mnlegges for maks. kornsterrelser mellom
4 og 11 mm. (Se skjema nr. 407). »
Maksimale kornsterrelse ma hoyst vaere lik halvparten av dekkets tykkelse, helst mindre.
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