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Fv 53. Sikring av vegskjering og skredfarevurdering i samband med
bygging av ny veg rundt Holsbrutunnelen

Innleiing

Ved Holsbru er det ein 100 m lang tunnel som skapar problem for tungtransport grunna stor
stigning i kombinasjon med mykje vatn som frys til is vinterstid (Figur 1). Denne vegen er ogsa
for smal til & passere to bilar i breidda. Det er derfor bestemt at det skal byggast ny veg rundt
dagens tunnel med forbikjaringsfelt. Det er utfart kartlegging av stabiliteten til bergskjeringane,
og det er sett pa sikringsbehovet for skjeringane.

Strekninga er om lag 600 m lang og gar fra brua ved brgytestasjonen pa Holsbru (HP1 km
14,560) og ned til forbi hgg skjering ved HP1 km 15,250 (Figur 1). Den hgge skjeringa har i
dag ei hggde pa opp mot 20 m (Figur 2 og Figur 3). Sikringsbehov for denne skjeringa er vurdert
i dette notatet. Vegen er planlagt litt inn i hagre del av skjeringa, men sa lite at hggda truleg
ikkje vil endre seg vesentlig (Figur 8). Dei resterande skjeringane er opp mot 6 m hgge, og vil
truleg krevje lite sikring med planlagt greft pa 4 m. Sja Figur 9 og Figur 10 for plasseringa av
desse skjeringane.

Beskriving og vurdering

| felt vart det utfart strgk- og fallmalingar av lagdeling og sprekkesett i eksisterande skjering
langs planstrekninga. Malingane er gjort i den hgge skjeringa ved km 15,525 og i ei skjering
ved km 15,350. Grunna mykije smastein i skjeringane og fare for nedfall begrensa talet malingar
seg av HMS-grunnar.

Dei mest dominerande sprekkeretningane er markert i Tabell 2, Figur 5 og Figur 6, der
sprekkesett 1 er det som er det tydlegaste. Dette sprekkesettet vil ga tilneerma parallelt med
prosjektert vegskjering, med ei helling pa om lag 70°. Fallet er da om lag vinkelrett ut fra
skjeringa og kan fare til utglidingar (Figur 7).1 tillegg til dei sprekkesetta som er lista opp i
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Tabell 2 er berget prega av mykije «sporadisk» oppsprekking, og har mykje smastein som ligg
relativt laust i skjeringane. Det er ogsa ei svakheitssone i den hggaste skjeringa (Figur 3).

Skredfarevurdering

| felgje registreringane i NVDB (1) er det kun to registrerte skredhendingar i planomradet.
Desse hendingane var nedfall fra skjering og skjedde i det omradet der vegen skal byggast om
og vil ikkje vere ein del av den nye vegen.

| aktsomheitskarta til NVE (2) ligg planomradet innanfor aktsomheitssona til jord- og flomskred
og sngskred. Aktsomheitssona til jord- og flaumskred falger eit gjel ved Holsbru. Dette gjelet
er i dag fylt att av Hydro med fyllmassar fra driving av krafttunnel og vil derfor ikkje utgjere
nokon trussel mot fylkesvegen.

Aktsomheitssona for sngskred viser at heile planomradet ligg innanfor aktsomheitssona. Det er
ikkje registrert sngskred innanfor planomradet. @vre delen av planomradet aust for
Holsbrutunnelen har generelt sett ikkje terreng som er bratt nok for utlgysing av sngskred (<30°
helling) og er derfor ikkje sett pa som eit skredfarleg omrade med omsyn til sngskred. Den
delen av vegen som vil ga pa fylling vil fa ei stor flate mellom fjellsida og terreng som er vurdert
til & stoppe eventuelle skred som skulle komme. Terrenget like ovanfor den hgge vegskjeringa
er registrert som losneomrade for sngskred. Omradet pa vestsida av denne skjeringa har nokre
sma parti som er bratt nok for sngskred a starte, men dette omradet vegetert med fjellbjerk som
vil vere med a binde opp sngen i tillegg til at skogen ikkje har nokon synlege spor etter ferske
sngskred. Omradet er vurdert til & ikkje vere problematisk med omsyn pa sngskred. Austsida
av den hgge skjeringa vil ikkje komme i kontakt med den nye fylkesvegen.

Sikring av hgg skjering

Ved ferdig utbygd veg vil vegen ga ut pa fylling, som vist i Figur 2, slik at ein mindre del av
dagens vegskjering vil komme i direkte kontakt med den ferdige vegen. Den delen som vil vere
i kontakt med ny veg skal sikrast med steinsprangnett og spreidd bolting (Figur 4).
Steinsprangnettet avsluttast 2 m over graft. Som arbeidssikring skal det gjerast manuell reinsk
av skjering for & fa ned lause blokker. Blokker/parti som ein ikkje far ned med manuell reinsk,
men som blir vurdert som ei potensiell fare skal sikrast med bolt/band/nett.

Nar permanent sikring skal gjerast i skjering er det viktig at bergparti med markert
oppsprekking langs sprekkesett 1 (275/75°) blir sikra godt. Dette er sprekkesettet som gar naer
til parallelt med eksisterande veg og potensielt kan gi sterre planutglidingar (Figur 7).
Plassering av boltar skal avklarast i samrad med geolog. I tillegg kan det vere sprekkesett som
kan gi kileutglidning. Dette er noko ein ma vere merksam pa og kan gi behov for ekstra sikring.

Dei resterande skjeringane vidare opp mot Holshu er planlagt med ei hggde pa mindre enn 6 m,
og med ei graft pa 4 m. Det er ikkje venta noko stort sikringsbehov i desse skjeringane, men
det er likevell lagt inn ekstra bolt og bergband i mengdeanslaget i Tabell 1 om det skulle bli
behov.
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Tabell 1: Mengdeanslag for sikring av bergstrekningane.

Sikringstype

Mengd

Steinsprangnett

200 m?

Bergband

30m

Kamstalbolt @20 4m

60 stk

Kamstalbolt @25 6 m

10 stk
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Figur 1: Holsbru ligg i Ardal kommune mellom gvre Ardal og Tyin
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Figur 3 Dagens ékjerlng tatt fra drone R

. Stipla raud strek viser planlagt veg.
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Figur 4: Plasse ngnett i hgg skjering. Markert om

Tabell 2: Omtrentleg orientering og sprekkeavstand pa sprekkesetta som blei registrert med hggrehandsregelen.

Sprekkesett Orientering Sprekkeavstand Karakter

Sprekkesett 1 270/75° Ru/Plan
Sprekkesett 2 110/65° Ru/Plan
Sprekkesett 3 50/80° Ru/plan
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Plot Data | Apper=t Stk
Face Normal Trend | 0.0
Face Normal Plunge | 510

[T e ———

Minimum Angle To Plat | 4507
Maximum Angle To Plot | 2007

5

Figur 5: Sprekkerose for hgg skjering. Lys gren strek er omtrentleg orientering pa framtidig vegskjering og sirklane
syner talet registreringar med om lag same orientering.
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Figur 6: Omrade i vegskjeringa der ein kan sja dei tre sprekkesetta ved sidan av kvarandre. Raud stipla linje er
sprekkesett 1, bla stipla linje er sprekkesett 2 og oransje stipla linje er sprekkesett 3. Bildet her tatt om lag ved profil
30 (Figur 8).
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Figur 7: Figur som syner omtrentleg korleis sprekkesett 1 ser ut i prosjektert skjering. I dette konkrete tilfellet med
84° helling pa skjering (10:1) og 70° fall pa sprekkesett i tillegg til 40° helling i terrenget. Figuren til venstre viser
situasjonen i 3D og figuren til hggre viser situasjonen fra sida. Sprekkesettet er registrert i hgg skjering.

Figur 8: Utsnitt fra Novapoint som viser dei planlagde inngrepa i eksisterande skjering. Hag skjering strekker seg fra
ca. mellom profil 40 og 120.
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Figur 10: Planlagt vegskjering i gvre del av planomradet. Utsnitt fra Novapoint
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