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Det er stilt spørsmål an rv. 37/02, AustbØ-F'rØystul, kan 
utbedres/forsterkes ved hjelp av fresing- C9' bitumenstabilisering 
i eksisterende veg i stedet for tradisjonelle forsterlmingsmetoder. 

En slik løsning forutsetter at det er forlxlldsvis li te stein (over 80 
mn) i det øvre lag av vegkroppen san skal bearbeides. 

F= å undersøke dette er det gravd en rekke prøvehull med jevne 
mellanran på ovenfornevnte strekning. 
Resultatet er framstilt i vedlagte fotoserie med kort karrnentar til 
hvert prøvehull. 
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ORIENTERING 

Rv. 37/02, AustbØ-FrØystuI , skal utbedres/forsterkes i 1990. 

Det er utarbeidet rapport Hd-788 A for strekningen. Rapporten tar 
utgangspunkt i tradisjonell forsterkning på eksisterende veg, 
masseutskiftning etc. 

Pga. liten tilgang til materialer i området er det stilt spørsmål om 
vegen kan utbedres ved fresing og bi tumenstabilisering i eksisterende 
veg. 

En slik lØsning forutsetter at det er minimalt med stein over en viss 
størrelse i den øvre del av vegkroppen sam skal bearbeides og 
bitumenstabiliseres. 

Lab. har fått i oppdrag å undersøke dette. 

FRAM3ANGSMATE 

Det ble gravd ett prøvehull på ca. 1,5 m2 (1, O xl, 5) ved hver km 
stolpe i vekselsvis høyre- og venstre kjørefelt. 
Gravedybden var fastsatt til ca. 15 an under topp dekke. 
Etter å ha fjernet dekket ble den øvre del av "bærelaget" gravd opp 
og lagt ut ved siden av prøvehullet. 
Stein over 80 rnTI ble utsortert og telt. Deretter ble materialet 
beskrevet/visuelt bedømt og avfotografert. 

I tillegg er det tatt inn prøver av det oppgravde material for å 
analysere korngradering, ht.n1U.lSinnhold ol. sam kan ha innvirkning på 
bitumenstabilisering. 

Mellom Skinnarbu og FrØystuI (km 22, 5-26,5) er det tatt flere 
prøvehull (hver 500 m) pga. vegens dårlige tilstand på denne 
strekning. 

KONKLUSJON 

Vegen er belagt med fast dekke (Aog, Alg og 0]) i 1969-72. Dekke
tykkeIsen varierer mellom 3 og 7 an. 

Det er stedvis dype hjulspor, kantsvikt og store ujevnheter på dekke
overflaten i lengde- og tverrprofilet. 

"Bærelaget" består h:Jvedsaklig av humusholdig sandig grus/grusig sand 
med tildels mye stein (sams masse). 
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I 7 av de undersøkte prøvehull var det ingen eller maks 1 stein over 
80 rrm. I de øvrige (25) hull var det mellom 4 og 53 stein. 
Gjenncmsnittlig er det 13,5 stein pr. prøvehull (eller 9 stein pr. m2) 
i de prøvegroper sam inneholder stein over 80 rnTI. Av disse er det ca. 
1,2 stein pr. prøvehull sam har en diameter D ~ 200 rnTI. 



Forøvrig vises det til vedlagte billedserie med kort karmentar til 
hver prøvegrop. 
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litUf 
S. Dahl 
avd. ing. 
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